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Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation

1. Einleitung und Massnahmeniibersichten

Gemass Richtlinien Programm Agglomerationsverkehr (RPAV) sind im Dokument zu den Massnahmen neben

den Massnahmenblattern der aktuellen Generation auch tabellarische bzw. kartografische Ubersichten zu den

Vorgéngergenerationen aufzufihren. Das vorliegende Dokument ist entsprechend wie folgt strukturiert:

= Kapitel 1.1 bis 1.3 geben eine tabellarische und kartografische Ubersicht der vereinbarten Massnahmen der

Agglomerationsprogramme (AP) AareLand der 1., 2. und 3. Generation.

» Kapitel 1.4 enthilt eine tabellarische Ubersicht der Massnahmen des AP AareLand der 4. Generation. Allfal-

lige Abhdngigkeiten zu Gibergeordneten Massnahmen bzw. zu anderen Massnahmen sind in den jeweiligen

Massnahmenblattern festgehalten (siehe Kap. 2 bis 7).

= |n den Kapiteln 2 bis 7 sind die Massnahmenblatter fir die Massnahmen der 4. Generation zu finden. Am

Anfang der Kapitel Siedlung, Offentlicher Verkehr, Strasse sowie Fuss- und Veloverkehr sind jeweils die ent-

sprechenden kartografischen Ubersichten aufgefiihrt.

1.1. Massnahmenibersicht 1. Generation

Nummer

Bezeichnung

ARE-Code

Al - A-Massnahmen (infrastrukturelle Massnahmen)

2.11.0V/MIV  Verkehrsmanagement Region Aarau mit Dosierungen und Busspuren (Zentrum)

2.12.0V WSB-Station Torfeld Siid

2.13.0v Bushof Bahnhof Aarau

2.17.MIV Aarau Umgestaltung K109 Bahnhof

3.11.0V/MIV  Verkehrsmanagement Region Aarau mit Dosierungen und Busspuren (Siidost)

.. Verkehrsmanagement Region Wiggertal inkl. Busspuren (Koordination mit Kt. SO & Auto-

8.11.0V/MIV
bahn)

8.12.0V Verlegen Haltestelle Kiingoldingen

8.20.MIV Knotensanierungen K104 Zofingen bis Zentrum Oftringen

3.20.Siedlung  Buchs Aufwertung Ortszentrum

3.21.Siedlung  Suhr Aufwertung Ortszentrum

7.17.MIV Ortszentrum Schénenwerd
Konzept LV — A-Liste

2.14.LV Querung SBB- Geleise fiir Velofahrer und Fussganger zwischen Torfeld Nord und Torfeld
Sud Aarau

2.15.LV Querung Uber Aare flr Velofahrer und Fussgianger zwischen Telli und Scheibenschachen
Aarau

3.12.Lv Fuss- und Radwegunterfiihrung K210 Lenzburgerstrasse/Suhrenbriicke in Buchs

4.13.LV Fuss- und Veloverbindung Olten Siid West (Hammerallee) Zugang Bahnhof Olten Hammer

4.14.LV Verbesserung Sicherheit fur LV an Verkehrsknoten (SO)

4.15.LV Fussgdnger-/Velounterfiihrung Aarburgerstrasse/Saliquartier

4.21. MIV/LV Ausbau Rotzmattunterfiihrung

11.11. LV Erganzung und Umsetzung kantonales Radroutennetz SO inkl. Signalisation

11.12. LV Ergdanzung und Umsetzung kantonales Radroutennetz AG inkl. Signalisation

13.11. Siedlung Schachenpark (Nutzungskonzept Flussraum Aare)
13.12. Siedlung Aufwertung Flussraum Wigger — Aare (AareLand)

Einleitung und Massnahmeniibersichten



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation

Nummer

Bezeichnung ARE-Code

As1 — Nicht mitfinanzierbare Massnahmen - Siedlung

2.23S ESP Aarau: Dienstleistungen, PE, Wohnen giliterintensiv an der T5

3.19S ESP Wynenfeld (Buchs): gliterintensive Arbeitsnutzungen an der T5

4.24S Entwicklung von Arbeitsplatzschwerpunkt Egerkingen/Harkingen (PE, Al, evtl. GT)

8.155 Regionale Nutzflichenanalyse/Nutzungskonzepte Abstimmung Nutzungspotenzial mit Kapa-
zitaten geplanter Verkehrsmanagement

8.17S Entwicklung ESP Oftringen/Aarburg (Alte Str.) (Al, Fachmarkte, PR, evtl. GT, PE, Freizeit)

8.18S Konzept zu stadtebaulicher Gestaltung und Aufwertung entlang der K 104

8.22S Aufwertung Ortskern Aarburg (nach der Realisierung der Umfahrung) und Oftringen

9.13S Aufwertung Ortszentrum Zofingen

9.14S Entwicklung ESP Zofingen/Strengelbach Industrie (Al, PR, PE klein, ZE)

Einleitung und Massnahmeniibersichten
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Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation

1.2.

Nummer

Massnahmenubersicht 2. Generation

Bezeichnung

ARE-Code

A2 — A-Massnahmen (infrastrukturelle Massnahmen)

OVi1A Olten: Gesamtverkehrsprojekt: Neuer Bahnhofplatz - Teil: OV/LV

OD4A Aarau / Buchs / Suhr: Betriebs- und Gestaltungskonzept Buchser- und Tramstrasse

MIV1A Aarburg, Oftringen, Zofingen: Wiggertalstrasse Abschnitt Mitte ,,ERZO bis Bernstrasse”

OD7A Aufwertung Ortskern Buchs und ESP-Erschliessung Torfeld Siid Aarau mit Verbindungs-
spange Buchs Nord (VSBN) - Teil VSBN

BVTA Oberentfelden Zentrum: WSB S14: Eigentrassierung mit Aufwertung Ortsdurchfahrt - Teil:
Eigentrassierung

BVIA Zofingen: Gesamtverkehrsprojekt Bahnhof/Untere Grabenstrasse K104: Sanierung und
Aufwertung

OD6A Aarau: Betriebs- und Gestaltungskonzept Tellistrasse

VM1A Gau: Umsetzung Verkehrsmanagement

LV6A Olten: Reduktion Trennwirkung Bahngleise Olten Bahnhof Hammer — Zentrum

OD2A Zofingen: Betriebs- und Gestaltungskonzept Altstadtring (K104)

Ov4A Schénenwerd: Intermodale OV-Drehscheibe

OD7A Aufwertung Ortskern Buchs und ESP-Erschliessung Torfeld Siid Aarau mit Verbindungs-
spange Buchs Nord (VSBN) - Teil: BGK Ortsdurchfahrt Buchs

OD1A Granichen: Betriebs- und Gestaltungskonzept Suhrer- / Unterdorfstrasse (K242)

OD12A Erlinsbach SO: Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir Zentrumsbereich inkl. Zufahrtsachsen

OD3A Aarburg: Betriebs- und Gestaltungskonzept Bahnhofstrasse (K310)

OvV3A Oftringen Zentrum: Intermodale OV-Drehscheibe (Bushof / -terminal)

OV5A Egerkingen: Intermodale OV-Drehscheibe
LV — A-Liste

LV4A Aarau: Aufwertung Aareraum fiir Fussganger- und Veloverkehr sowie fiir Naherholung

LV5A Déaniken: Erhdhung Sicherheit LV an vier Knoten der Ortsdurchfahrt

LV8A Verbesserung Velo- und Fusswegverbindung Industriegebiet Harkingen zum Bahnhof Eger-
kingen

LV9A zofingenregio: Umsetzung Velokonzept zofingenregio

LV10A Kanton Solothurn: Umsetzung Radwegnetz

LV11A Kanton Solothurn: Umsetzung kantonales B+R-Konzept: Kombinierte Mobilitat

LV12A Kanton Solothurn: Veloland 2030: Optimierung / Ausbau Routen von Veloland Schweiz und
von Wanderwegen

LV13A Fahrbahnquerungen fiir Zufussgehende

As2 — Nicht mitfinanzierbare Massnahmen - Siedlung

S1 Siedlungsentwicklung nach innen

S2 Siedlungsentwicklung Dorfkern Schénenwerd

S3 Entwicklung von Schlisselarealen

S4 Umnutzung von Arbeitsgebieten an zentralen Lagen
S5 Freiraumnetz im urbanen Raum

L1 Siedlungsnaher Landschaftsraum

L2 Aufwertung Flussraume

Einleitung und Massnahmeniibersichten
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Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 10
1.3. Massnahmentbersicht 3. Generation
Nummer Bezeichnung ARE-Code

A3 - A-Massnahmen (infrastrukturelle Massnahmen)

FVV304A Zofingen Veloabstellpldatze Bahnhof
FVV305A Zofingen, Fussgangerbeziehung SBB-Durchgang Mitte
FVV308A Aarau Aarebriicke, flankierende Massnahmen Fuss- und Veloverkehr
MIVOD 301A Rothrist, Wiggertalstrasse 3. Etappe und Aufwertung Ortsdurchfahrt
OD302A Aarburg, Aufwertung Oltnerstrasse K103
OV301A Intermodale OV-Drehscheibe Bahnhof Rothrist
OV302A Intermodale OV-Drehscheibe Schéftland
Paket LV A-Liste
FVV301A Buchs, Optimierung Fuss- und Velowegnetz
FVV302A Zofingen, Fuss- und Veloweg Westseite Bahnhof
FVV303A Zofingen, Veloverleihsystem
FVV306A Oftringen, Fuss- und Veloverkehrsverbindung Zofingerstrasse
FVV309A Aarau, Veloparking "Ring am Bahnhof"
FVV310A Egerkingen / Neuendorf: Fuss und Veloverbindung OV-Drehscheibe - Arbeitsgebiet
FVV311A Zofingen, FVV Verbindung Nationalsbahnweg - Bahnhof Gleis 40, inkl. Abstellplatze
FVV313A Aarburg / Olten: Fuss- und Veloverkehrsverbindung
Paket VM A-Liste
VM301A Schénenwerd, Busbevorzugung und Stauraumbewirtschaftung
Paket Aufw. Str. A-Liste
FVV307A Aarburg, Begegnungszone Bdrenplatz

Einleitung und Massnahmeniibersichten



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation

11

Nummer Bezeichnung

ARE-Code

Av3 - Nicht mitfinanzierbare Massnahmen - Verkehr

OV304A Niederamt, OV-Teilkonzept (Eigenleistung)
As3/Bs3 — Nicht mitfinanzierbare Massnahmen - Siedlung und Landschaft
L1 Siedlungsnaher Landschaftsraum

L2 Aufwertung Flussraume

S 301 Siedlungsentwicklung nach innen

S 302 Entwicklung von Schliisselarealen

SA-1 Buchs, Hunzikermatte

SA-2 Zofingen, Bahnhof

SA-3 Rothrist, Breiten

SA-4 Oftringen, Zentrumsplanung

SA-5 Aarburg, Aarburg Nord

SA-6 Aarburg, Webi-Areal Ost

SA-7 Suhr, Bahnhof Sid

SA-8 Rothrist, Bifang

SA-9 Aarau, Scheibenschachen

SA-10 Aarau, Torfeld Sid

SA-11 Aarau, Hinterfeld

SA-12 Aarburg, Gishalde-Steinbille

SA-13 Aarau, Torfeld Nord

SA-14 Aarau, Hangartner-Areal

SA-15 Rothrist, Bahnhofgebiet

SA-16 Zofingen, Untere Vorstadt

SA-17 Olten, Olten Stdwest

SA-18 Olten, Chlyholz

SA-19 Olten, Giroud Olma (Salipark)

SA-20 Olten, Bahnhof Nord

SA-21 Dulliken, Bahnhof Nord

SA-22 Dulliken, Hugi

SA-23 Schénenwerd, Dorfkern, Bally

SA-24 Dulliken, Schéafer Langfeld

SA-25 Olten, Stationsstrasse/Hammer

SA-26 Obergodsgen, Steinengasse

SA-27 Egerkingen/Neuendorf, RAZ I: Altgraben/Widenfeld
SA-28 Egerkingen/Harkingen, RAZ II: Pfannenstiel/Welschmatt/Fuchsmatten
S 303 Umnutzung von Arbeitsgebieten an zentralen Lagen
S 304 Freiraumnetz im urbanen Raum

B3 - B-Massnahmen

MIV301A Zofingen, Aufhebung Niveaulibergang Aarburgerstrasse K104

0OD303A Aarau, BGK Entfelderstrasse

Paket LV B-Liste
FVV312B Aarburg, Fuss- und Veloverkehrsnetz Aarburg Nord
FVVv314B Niederamt, Veloschnellroute Aarau-Olten

Einleitung und Massnahmeniibersichten
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Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 13
1.4. Massnahmenubersicht 4. Generation
1.4.1. Siedlung
Nummer  Bezeichnung Prioritat
5401 Schliisselareale Wohnen
S401.1 Aarburg, Gishalde - Steinbille A
S401.2 Dulliken, Schafer-Langfeld A
S401.3 Niedergdsgen, Auenpark A
S401.4 Oensingen, Oensingen-West A
S401.5 Olten, ChlyHolz A
S401.6 Rothrist, Breiten B
S401.7 Wangen b. 0., Muhrmatt A
S401.8 Aarau, Scheibenschachen, 4. Etappe C
S402 Schliisselareale Umstrukturierung/Verdichtung Mischnutzung
S402.1 Aarau, Telli Ost
S$402.2 Aarau, Hangartner-Areal
S$402.3 Aarau, Kasernenareal
S402.4 Aarau, Torfeld Sud
S402.5 Aarau, Torfeld Nord
S402.6 Aarburg, Aarburg Nord
S402.7 Egerkingen, Gaupark Sid (Hausimollstrasse)
5402.8 Oftringen, Aufwertung Aussere Luzernerstrasse
S402.9 Oftringen, Zentrumsentwicklung

S402.10 Olten, Olten Stidwest

S402.11 Olten, Bahnhof Nord

S402.12 Olten, Giroud Olma-Areal

S402.13 Rothrist, Bahnhofgebiet

S402.14 Schonenwerd, Wohnen an der Aare

S402.15 Suhr, Henz-Areal

S402.16 Suhr, Neumattweg Ost

S402.17 Suhr, Bahnhof Siid

$402.18 Wangen b. O., Schlusselprojekt Danzmatt / Erweitertes Dorfzentrum
S$402.19 Zofingen, Areal Cartub, Obere Brihlstrasse

S$402.20 Zofingen, Untere Vorstadt + Untere Vorstadt Nordwest
S$402.21 Zofingen, Bahnhof - Swissprinters

> > > > ®>»>>>>>>>>>ow>0 > >

S403 Schliisselareale Aufwertung/Weiterentwicklung Arbeitsgebiete

S403.1 Egerkingen/Héarkingen/Neuendorf, RAZ B
$403.2 Zofingen/Oftringen/Aarburg/Strengelbach, Regionale Arbeitszonen A
S403.3 Rothrist, Bahnhof Nord A
S403.4 Rothrist, Bifang B
S403.5 Schonenwerd, Bally-Areal B
S403.6 Oensingen, ESP Oensingen/Niederbipp (Ob der Gass/Moos/Tschappelisacker) A
S404 Zentrumsentwicklungen

S404.1 Daniken A
S404.2 Gréanichen B
S404.3 Muhen A
S404.4 Oberentfelden C
S404.5 Suhr A
S404.6 Oensingen A
S404.7 Wangen b. O. B
S405 Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung Daueraufgabe

Einleitung und Massnahmeniibersichten
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Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 14
1.4.2. Landschaft
Nummer Bezeichnung Prioritat
L401 Siedlungsnaher Landschaftsraum Daueraufgabe
L402 Aufwertung Flussrdume Daueraufgabe
L403 Siedlungsfreiraum vernetzt entwickeln Daueraufgabe
L404 VERAS — FLAMA Teil Landschaftsentwicklung AE (Eigene Leistung)

1.4.3. Offentlicher Verkehr

Nummer Bezeichnung

Kosten Prioritat

(Mio. CHF)
Nationale Planungen
0Ov401_U  Zofingen, Bahnhof Zofingen, Wendegleis und Kapazititsausbau offen
0Ov402_U Oberentfelden, Entflechtung Kreuzung AVA — Nationalbahn 170.00
OV403_U  Olten, Ausbau Bahnhof Olten, Publikumsanlagen 70.00
OV404_U  Schonenwerd, Zwei Wendegleise im Raum Schénenwerd offen
OV405_U  Oensingen, Haltestelle Oensingen Dorf offen
Ov406_U  Oftringen, Neue S-Bahnhaltestelle Oftringen Zentrum 16.00
A-Liste
Ov4o07 Egerkingen, Optimierung der OV-Erschliessung Areal Gaupark 2.04 A
OV408_PA Pauschalpaket Neue/Aufwertung Bushaltestellen A 0.78 A
0Vv408.1 Oftringen, Kreisel Wiggertalstrasse (Alte Strasse), Aufwertung Bushaltestellen 0.10
0Vv408.2 Neuendorf, Aufwertung Bushaltestellen 0.40
0Vv408.3 Neuendorf, Neue Haltestelle Kreisschule Géu 0.28
B-Liste
Ov409 Oensingen, Multimodale Drehscheibe Oensingen >10.00 B
Eigene Leistungen / Weitere
OV410_E  Egerkingen, Kldrung langerfristige Ausgestaltung multimodale Drehscheibe Egerkingen - AE
OV411_E  St. Urban, Verlegung asm-Endhaltestelle St. Urban 14.00 AE
OV412_E  Neue Mobilitatsformen — Férderung und planerische Abstimmung - AE

Einleitung und Massnahmeniibersichten
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1.4.4. Strasse

Nummer Bezeichnung Kosten Prioritat
(Mio. CHF)

A-Liste

Str401 Suhr, VERAS 207.00 A

Strd02 Wangen b. O., Verkehrsraumgestaltung Entwicklungsgebiet Danzmatt / Bahnhof 7.30 A

Str403 Zofingen/Oftringen, Aufhebung Niveaulibergang Aarburgerstrasse K104 14.50 A

Str404_PA Pauschalpaket Aufwertung/Sicherheit Strasse A 19.59 A

Str404.1 Dulliken, Aufwertung Zugang Bahnhof Dulliken 2.00

Str404.2 Gretzenbach, Strassenraumgestaltung Zentrum (Kéllikerstrasse, Am Stalden) 2.46

Str404.3 Oftringen, BGK Baslerstrasse / K104 4.92

Str404.4 Reiden, Knoten K 46 2.00

Str404.5 Walterswil, Ortsdurchfahrt 3.20

Str404.6 Zofingen, Luzernerstrasse K104, Kreisel Riedtal 2.10

Str404.7 Zofingen, Frikart-/Brittnauerstrasse 2.00

Str404.8 Zofingen, Obere Miihlemattstrasse, Quartierentwicklung 0.75

Str404.9 Suhr, Einengung Alte Gasse (FlaMa VERAS) 0.01

Str404.10  Grdnichen, BGK Nordstrasse (FlaMa VERAS) 0.15

B-Liste

Str405 Oensingen, Entlastung Oensingen inkl. flankierende Massnahmen mit Aufwertung der Orts- 72.00 B

durchfahrt

Str406 Erlinsbach - Aarau, Aufwertung Ortsdurchfahrt (K207 und K243) 11.35 B

Str407_PB Pauschalpaket Aufwertung/Sicherheit Strasse B 0.2 B

Str407.1 Oberentfelden, Quartier Kirchfeld / Aussenfeld (BGK) (FlaMa VERAS) 0.2

Eigene Leistungen

Str408_E  Sanierung Unfallschwerpunkte >43.50 AE

Einleitung und Massnahmeniibersichten
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1.4.5. Fuss- und Veloverkehr

Nummer Bezeichnung Kosten Prioritat
(Mio. CHF)

A-Liste

FVVv401 Velovorzugsroute Zofingen — Olten, Abschnitt Zofingen — Aarburg (6stlich Bahnlinie, Korri- 18.50 A

dor A)

FVV402 Aarau, Fuss- und Veloverkehrsverbindung Aarenau — Telli 10.00 A

FVV403 Oberentfelden, Unterfiihrung Suhrentalstrasse / Anschluss Industriestrasse (FlaMa VERAS) 5.60 A

FVV404_PA Pauschalpaket Langsamverkehr A 9.34 A

FVV404.1  Dulliken, Schliessung FVV-Netzliicke zwischen Dulliken und Olten (Schdéfer-Langfeld) 0.21

FVV404.2  Buchs, Fuss- und Velobriicke Suretwald (iiber T5) 1.00

FVV404.3  Gretzenbach, Fuss-/Radweg zwischen Hansel und Zingg 0.22

FVV404.4  Oftringen, Schliessung FVV-Netzliicke Tychbodenstrasse - Tychfeldstrasse 0.10

FVV404.5  Olten, Fuss- und Radweg Eggerallee (Abschnitt Ruderclub Olten) 3.00

FVV404.6  Zofingen, K 104 Betriebs- und Gestaltungskonzept General-Guisanstrasse - 4.20

Luzernerstrasse

FVV404.7  Zofingen, Neuorganisation Veloabstellpldtze Bahnhofplatz Siid 0.40

FVV404.8  Suhr, Einmiindung Schmittgasse (FlaMa VERAS) 0.01

FVV404.9  Suhr / Grinichen / Oberentfelden — Veloabstellpléitze (FlaMa VERAS) 0.20

B-Liste

FVV405 Velovorzugsroute Zofingen — Aarburg (westlich Bahnlinie, Korridor B) 13.00 B

FVV406 Velovorzugsroute Aarau — Olten 15.00 B

FVV407 Suhr, Veloflihrung Unterfiihrung Mdobel Pfister (FlaMa VERAS) 17.00 B

FVV408_PB Pauschalpaket Langsamverkehr B 6.56 B

FVV408.1  Aarburg, Fuss- und Veloverkehrsnetz Aarburg Nord 1.50

FVV408.2  Buchs, Fuss-/Velobriicke Lochweiher 0.40

FVV408.3  Olten, Fuss- und Radweg Léndiweg (Abschnitt Siid) 3.00

FVV408.4  Suhr, Velofiihrung Querung Helgenfeldweg / Bernstrasse (FlaMa VERAS) 1.00

FVV408.5  Suhr /Buchs, Velofiihrung Suhr Wynecenter / Wynefeld (FlaMa VERAS) 0.01

FVV408.6  Grdnichen, Velofiihrung Querverbindung West (FlaMa VERAS) 0.65

Eigene Leistungen

FVV409_E Analyse kantonales Radroutennetz Kanton Aargau 0.50 AE

1.4.6. Prozess

Nummer  Bezeichnung Prioritat

P401_E Fachlicher Austausch im AarelLand verstarken Daueraufgabe

P402_E Korridorprozess Gau (Projekt «All-Gau») AE (Eigene Leistung)

Einleitung und Massnahmeniibersichten
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2.1. SchlUsselareale Wohnen

$-401

Schliisselareale Wohnen

Bestandteil friiheres AP (teilweise) ARE-Code Prioritat in friheren AP
[ 1. Generation - -

2. Generation 2581.2.048/050 Daueraufgabe

3. Generation s. nachfolgende Daueraufgabe

Massnahmenblatter

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

In den Zentren Aarau und Olten (Scheibenschachen bzw. ChlyHolz) sowie in Aarburg (Gishalde-Steinbille) und Rothrist
(Breiten) ist die Umsetzung von grésseren uniiberbauten Wohnzonen an gut erschlossenen Lagen noch nicht (vollstdandig)
umgesetzt. In den Agglomerationskorridoren sind ebenfalls solche Flachen vorhanden. Ziel ist es, die Planung und Umset-
zung dieser Areale voranzutreiben.

Massnahmen

Nachfolgend sind einerseits die Zweckmassigkeit des Massnahmenpakets « Wohnen» und andererseits die verschiedenen
Massnahmenblatter zu den Schlisselarealen aufgefihrt.

Siedlung
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Agglomerationskernraum
= Durchmischte Wohntypologien
= Hohe Dichte und stadtebaulich qualitatsvolle Bebauungsstrukturen

= Schliisselareale: Uberdurchschnittlich hohe Dichte und Qualitit (sichergestellt
durch entsprechende Verfahren)

= Hitzeangepasster Siedlungsraum
= Agglomerationskorridore:
= Qualitatsvoller Geschosswohnungsbau

= Schllsselareale: Dem Ort angepasste, Uberdurchschnittlich hohe Dichte und Quali-
tat (sichergestellt durch entsprechende Verfahren)

= Hitzeangepasster Siedlungsraum
Bezug zum Handlungsbedarf = Grossere uniiberbaute Wohnzonen an gut erschlossenen Lagen

Bezug zu den Teilstrategien = TS1 «Schllsselareale vorantreiben und qualitativ hochwertig umsetzen»

= TS4 «Siedlungsqualitat und -dichte fordern und Akteure entsprechend sensibilisie-
ren»

= TS5 «Siedlungsentwicklung und Lokalklima untereinander abstimmen»
= TOV1 «Verbindung zwischen den Zentren und S-Bahn stirken»

= TOV2 «Busangebot abgestimmt auf den jeweiligen Raumtyp ausbauen»
= TOV4 «Multimodale Drehscheiben stirken»

= TFVV «Fuss- und Veloverkehr»

= TMM «Mobilitdtsmanagement»

Bezug zu anderen Massnahmen Koordination mit
(fachlich / zeitlich) = S405 «Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung»
= 1403 «Siedlungsfreiraum vernetzt entwickeln»

Weitere Koordination siehe nachfolgende Massnahmenblatter

Siedlung
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$401.1 Aarburg, Gishalde - Steinbille A-Horizont
Generationenkohdrenz: SA-12 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.034

Merkmale

= Heutige Zone: Wohnen WH und W2B
Gishalde / Gewerbezone G

= Heutige Nutzung: Wohnen und Gewerbe
= QV-Giiteklasse: B

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen: 90%;
Arbeiten: 10%

= Grosse: ca. 3 ha

= Potenzial E: ca. 500

= Potenzial AP: ca. 50

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Gebiet Gishalde — Steinbille in Aarburg liegt Nahe am Bahnhof Aarburg-Oftringen und ist somit sehr gut mit dem OV
erschlossen. In diesem Gebiet wird in mehreren Etappen eine qualitdtsvolle Wohniiberbauung realisiert. Der Perimeter
umfasst die Oberstadt, die Unterstadt mit Gewerbe Franke Nord. Die erste Etappe Oberstadt ist bereits umgesetzt.

Planungsstand Nachste Schritte

= Teilrev. NP - GP (2016) = Bauprojekt

= Masterplanung (WBW) — Architekturwett- = Beginn Realisierung: Etappierte Realisierung des Schllsselareals ab
bewerb Oberstadt (2013 — 2014) 2017, weitere Etappen folgen

= 1. Etappe Oberstadt realisiert

= Testplanung/WBW Unterstadt und GP
(2018 - 2021)

Zustdndigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinde Aarburg = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazititen: Bahnhof Aarburg-Oftringen in der Ndhe (100 — 300 m, OV-Giiteklasse B)

= Weitere Koordination / Abstimmung: Freiraumkonzept und Mobilitatskonzept, 200-Watt-Gesellschaft, SIA-Effizienz-
pfad Energie 2017 fiir Oberstadt

= Abhdngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flaichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung
= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$401.2 Dulliken, Schifer-Langfeld A-Horizont

Generationenkohdrenz: SA-24 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.047

Merkmale

= Heutige Zone: Industrie- und Gewerbezone
(1G2) und Gewerbe- und Wohnzone (W3)

= Heutige Nutzung: Landwirtschaft und un-
genutzte Industriegebaude

= OV-Giiteklasse: C

= Vorgesehene Nutzung: 80% Wohnen; 20%
Arbeiten

= Grosse: ca. 2.5 ha
= Potenzial E: 500
= Potenzial AP: 125

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Im Gebiet Schéfer-Langfeld in Dulliken befinden sich heute im Westen eine uniiberbaute Gewerbe- und Wohnzone und
im Osten ungenutzte Industriegebdude. Im nordéstlichen Teil dieses gut erschlossenen Gebiets soll eine dichte Bebauung
mit bis zu 6-geschossigen Mehrfamilienhdusern und im siidwestlichen Teil eine weniger dichte Bebauung entstehen. Es
ist ein breites Wohnraumangebot fiir verschiedene Zielgruppen geplant. Der Aussenraum soll als parkartige Umgebung
mit hoher 6kologischer Aufenthaltsqualitat gestaltet werden. Im Osten bzw. Norden des Areals ist zudem ein neuer Fuss-
und Veloweg geplant.

Planungsstand Nachste Schritte

= Konzept «Aussenraumgestaltung Schafer- = Bauprojekt

Langfeld» (2016) = Beginn Realisierung: ab 2024
= Gestaltungsplan «Schafer-Langfeld» (2020)

Zustandigkeiten

= Federfihrung: Gemeinde Dulliken = Weitere Beteiligte: Grundeigentliimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitaten: «Mobilitdtskonzept Gestaltungsplan Im Schafer» liegt vor (2018)

= Weitere Koordination / Abstimmung: Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen Dulliken und Olten (siehe Plan und
Massnahme Nr. FVV404.1).

= Abhédngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flaichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung
= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$401.3 Niedergosgen, Auenpark A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Wohnzone 4-geschossig
(w4)

= Heutige Nutzung: Landwirtschaft

= QV-Guteklasse: C/D

= Vorgesehene Nutzung: 100% Wohnen
= Grosse: ca. 1.5 ha

= Potenzial E: 300

= Potenzial AP: 0

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Gebiet Auenpark stellt eine grossere uniiberbaute Wohnzone in der Gemeinde Niedergdsgen dar. Der Auenpark be-
findet sich an zentraler Lage, in der Ndhe von Schule und Versorgungseinrichtungen. Die unliberbaute Flache ist bereits
heute durch Uberbauungen umgeben und nur 600 — 700 m von der geplanten intermodalen OV-Drescheibe Schénen-
werd entfernt. Ziel ist es, in diesem Gebiet eine dichte und qualitativ hochstehende Uberbauung mit 130 Wohnungen zu
realisieren. Entlang der Erlinsbacherstrasse ist eine Weiterfiihrung der bestehenden Bepflanzung vorgesehen.

Planungsstand Nachste Schritte

= Gestaltungsplan Auenpark (2019) = Bauprojekt
= Beginn Realisierung: ab 2024

Zustandigkeiten

= Federfihrung: Gemeinde Niedergtsgen = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Erschliessung tber die Hintere Schachenstrasse.

= Weitere Koordination / Abstimmung: --

= Abhédngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$401.4 Oensingen, Oensingen-West A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Geschéaftszone 4-geschossig,
Geschaftszone 5-geschossig

= Heutige Nutzung: Biro, Parkierungsfla-
chen, Wohnen, Gastronomie

= OV-Giiteklasse: A

= Vorgesehene Nutzung: 90% Wohnen; 10%
Arbeiten

= Grosse: ca. 4 ha
= Potenzial E: 500 — 600 (Schatzung)
= Potenzial AP: 50 — 60 (Schatzung)

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Es ist davon auszugehen, dass das starke Bevolkerungswachstum in Oensingen auch in den kommenden Jahren anhalten
wird. Um dieses Wachstum starker in die bahnhofsnahen Gebiete zu lenken wurde eine Konzeptplanung liber die Ge-
biete Leuenfeld Stid/Ost und Leuenfeld West sowie die Areale Rondo und Gassfeld erarbeitet.

Im Rahmen der Ortsplanungsrevision (2018 genehmigt) wurden grosse Teile des Raumes Oensingen-West aufgezont
(vier- bzw. flinfgeschossige Geschaftszone), und die grosseren unbebauten Areale dabei einer Gestaltungsplanpflicht un-
terstellt. Im Anhang des aktuelle Zonenreglements liegen Pflichtenhefte fiir diese Gestaltungsplane. Eine Arbeitsgruppe
bestehend aus Mitgliedern der kommunalen und kantonalen Planungsbehdrden, den privaten Entwicklern und ihren Pla-
nern, sowie von der Gemeinde beigezogenen Fachexperten hat im Rahmen von zwei konstruktiven Workshops die klnfti-
gen Entwicklungsprinzipien flr diese Areale definiert. Darauf aufbauend wurden auch die Pflichtenhefte fiir die Gestal-
tungsplane angepasst. Abgestimmt werden konnten dabei jene Aspekte, welche die Gebdude (Volumetrie und Setzung,
Nutzungsverteilung) und die Erschliessung betreffen (Zufahrten, Fuss- und Radverkehrsachsen). Flr die Gestaltung der
beiden wichtigen Strassenziige (Solothurnstrasse, Von Roll-Strasse) konnten Varianten diskutiert werden. Auf dieser

Grundlage kann das am weitesten vorangeschrittene Vorhaben im Gebiet Leuenfeld-Sid, Teil Ost fiir die weiteren Ver-
fahrensschritte freigegeben werden. Noch nicht abschliessend geklart wurde die Aussenraumgestaltung innerhalb der

Areale (inkl. Gestaltung des Leuenplatzes). Dieses Thema soll aber in einem vergleichbaren Rahmen noch gemeinsam
weiterbearbeitet werden. Mit diesem Workshop-Verfahren sollten zentrale Themen zur Entwicklung von

Oensingen-West geklart und aufeinander abgestimmt werden. Dieses Ziel wurde fir die vorliegenden Areale mehrheit-
lich erreicht, dank der konstruktiven Mitarbeit aller Beteiligten und der Bereitschaft der Privaten auf die Anliegen der
Gemeinde einzugehen. Im erarbeiteten Entwicklungsbericht werden die fiir die weitere Planung notwendigen wichtig-
sten Entwicklungsprinzipien und Planungshinweise festgelegt. Die Entwicklungslenkung in diesem Raum ist damit aber
noch nicht abgeschlossen, auch weil der vorliegende Bericht den Raum Oensingen-West nicht flaichendeckend behandelt.
Kiinftige Projekte lassen sich aber an den vorliegenden Prinzipien messen und nach Bedarf in einem vergleichbaren Rah-
men gemeinsam entwickeln.

Planungsstand Nachste Schritte
= Konzeptplanung liber gesamtes Gebiet = Bauprojekte

Oensingen West (2019) = Beginn Realisierung: ab 2024
= Leuenfeld Stid/Ost: Genehmigung Gestal-

tungsplan

= Leuenfeld Stud/West und Areal Rondo: Ent-
wurf Gestaltungsplan

Siedlung
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Zustandigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinde Oensingen = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Schlisselareal in unmittelbarer Nahe des Bahnhofs Oensingen

= Weitere Koordination / Abstimmung: OV409 Oensingen, Multimodale Drehscheibe

= Abhdngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»
Bemerkungen

= Die Uberarbeitung des Pflichtenheftes / die Vorgaben zu den einzelnen gestaltungsplanpflichtigen Gebieten ist noch
nicht rechtskraftig. In der Praxis werden die neuen Vorgaben bei den entsprechenden Gestaltungspldanen jedoch be-
reits angewendet.

Siedlung
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$401.5 Olten, ChlyHolz A-Horizont
Generationenkohdrenz: SA-18 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.040

Merkmale

= Heutige Zone: Wohnzone 3-geschossig
(W3)

= Heutige Nutzung: Teilweise bereits Wohn-
Uberbauung

= QV-Guteklasse: C/D

= Vorgesehene Nutzung: 100% Wohnen
= Grosse: ca. 9.5 ha

= Potenzial E: 900

= Potenzial AP: 0

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Gebiet Chlyholz stellt heute in der Stadt Olten, westlich der Aare, eine grossere zum Teil noch uniiberbaute Wohn-
zone dar. Im ChlyHolz entsteht in mehreren Etappen eine Wohniiberbauung mit hochwertiger und moderner Architektur.

Planungsstand Nachste Schritte

= Testplanung (2005) = Realisierung der Gbrigen Etappen: ab 2022

= Teilzonenplan und Gestaltungsplan mit
Sonderbauvorschriften (2014)

= Realisierung in Etappen seit 2015
= Rund 2/5 realisiert (2020)
= 2. Teil Sammelparking (2021)

Zustandigkeiten

= Federfihrung: Grundeigentliimer = Weitere Beteiligte: Stadt Olten

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Erschliessung tGiber den Erlimattweg bzw. (iber den Ruttigerweg.

= Weitere Koordination / Abstimmung: --

= Abhédngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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S$401.6 Rothrist, Breiten B-Horizont
Generationenkohérenz: SA-3 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.052

Merkmale

= Heutige Zone: Wohn- und Gewerbezone
WG4

= Heutige Nutzung: zu einem grossen Teil
unbebaut, landwirtschaftliche Nutzung

= OV-Giiteklasse: grosstenteils C

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen: 80 %; Ar-
beiten: 20 %

= Grosse: 8.4 ha
= Potenzial E: ca. 1200
= Potenzial AP: ca. 150

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

In Rothrist befinden sich heute im Bereich Breiten, zwischen Bahnhof und Einkaufzentrum Breitenpark eine gréssere un-
iberbaute Flache. Auf diesem Areal soll eine qualititsvolle Uberbauung mit einer zentralen éffentlichen Freiraum- und
Parkanlage realisiert werden.

Planungsstand Nachste Schritte
= Gestaltungsplan mit SNV 2009 = Planung und Uberbauung Baufeld J + K bis 2023 (2. Etappe)
= 1. Etappe realisiert = Beginn Realisierung: Weitere Etappen ab 2028

Zustandigkeiten

= Federfihrung: Gemeinde Rothrist = Weitere Beteiligte: Grundeigentliimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bahnhof Rothrist in der Ndhe (ca. 100 — 400 m entfernt)

= Weitere Koordination / Abstimmung: Freiraum- und Parkanlage (ab 2025 vollstindig erstellt)

= Abhédngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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S$401.7 Wangen b. O., Muhrmatt A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: W3 mit Gestaltungsplan-
pflicht

= Heutige Nutzung: Landwirtschaft
= OV-Giteklasse: D

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen
= Grosse: ca. 1ha

= Potenzial E: ca. 180

= Potenzial AP: 0

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Im Gebiet Muhrmatt stidwestlich des Bahnhofs Wangen b. O. liegt gut mit dem Fuss- und Veloverkehr erreichbar eine
unliberbaute Wohnzone. Auf diesem Areal soll eine qualitativ hochwertige Wohniiberbauung realisiert werden. Dies un-
ter Einbezug des bestehenden Griinraumes entlang der direkt am Areal vorbeifliessenden Diinnern.

Planungsstand Nachste Schritte
= Teilzonen-, Erschliessungs- und Gestal- = Bauprojekt
tungsplan (2021) = Beginn Realisierung: ab 2022

Zustandigkeiten
= Federfiihrung: Gemeinde Wangen b. O. = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: S-Bahnhaltestelle Wangen bei Olten in der Nadhe (ca. 300 m) und Bushaltestelle «Am
Chrizbach» (50 m)

= Weitere Koordination / Abstimmung: --

= Abhédngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$401.8 Aarau, Scheibenschachen, 4. Etappe Langerfristiger Horizont
Generationenkohdrenz: SA-9 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.058

Merkmale
= Heutige Zone: Wohnzone dreigeschossig

= Heutige Nutzung: Teil Wohnen, Teil Land-
wirtschaft

= QV-Giteklasse: C
= Vorgesehene Nutzung: Wohnen: mind.

75%; Arbeiten: max. 25%

w

= Grosse: ca. 6 ha

= Potenzial E: ca. 800 (bis ca. 2025 ca. 3/4 S -
realisiert) ——

= Potenzial AP: ca. 10
= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Gebiet Scheibenschachen liegt in Aarau westlich der Aare, direkt am Fluss. Auf diesem rund 6 ha grosse Areal ent-
steht in mehreren Etappen eine grosse Wohniiberbauung. Gemdass Gestaltungsplans Scheibenschachen wechseln sich
verdichtete Baufelder mit offenen Freirdumen ab. Rund drei Viertel der Uberbauung ist realisiert. Die Baufelder 5 und 7
werden zu einem spateren Zeitpunkt (langerfristig) Giberbaut.

Planungsstand Nachste Schritte
= Gestaltungsplan mit Sondernutzungsvor- = Planung Baufelder 5und 7
schriften (2006) = Beginn Realisierung 4. Etappe: nach 2030

= Wettbewerb auf Baufeldern (ab 2015)
= Westlicher Teil realisiert
= Realisierung Baufeld 6 bis ca. 2023

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: Stadt Aarau = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitaten:

= Weitere Koordination / Abstimmung:

= Abhédngigkeiten:

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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2.2. Schllsselareale Umstrukturierung/Verdichtung Mischnutzung

$-402

Schliisselareale Umstrukturierung/Verdichtung Mischnutzung

Bestandteil friiheres AP (teilweise) ARE-Code Prioritat in friheren AP
[ 1. Generation - -

2. Generation 2581.2.048/050/051 Daueraufgabe

3. Generation s. nachfolgende Daueraufgabe

Massnahmenblatter

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Sowohl im Agglomerationskernraum als auch in den Agglomerationskorridoren bestehen verschiedene Areale mit Defizi-
ten in der Nutzungsdurchmischung und Dichte. Diese sollte mit hoher Qualitat umstrukturiert und verdichtet werden.

Massnahmen

Nachfolgend sind einerseits die Zweckmassigkeit des Massnahmenpakets « Umstrukturierung/Verdichtung Mischnut-
zung» und andererseits die verschiedenen Massnahmenblatter zu den Schllsselarealen aufgefiihrt.

Siedlung
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Agglomerationskernraum
= Durchmischte Wohntypologien
= Hohe Dichte und stadtebaulich qualitatsvolle Bebauungsstrukturen

= Schliisselareale: Uberdurchschnittlich hohe Dichte und Qualitit (sichergestellt
durch entsprechende Verfahren)

= Hitzeangepasster Siedlungsraum
= Agglomerationskorridore:
= Qualitatsvoller Geschosswohnungsbau

= Schllsselareale: Dem Ort angepasste, liberdurchschnittlich hohe Dichte und Quali-
tat (sichergestellt durch entsprechende Verfahren)

= Hitzeangepasster Siedlungsraum
Bezug zum Handlungsbedarf = Schlisselareale mit Defiziten in der Nutzungsdurchmischung und Dichte

Bezug zu den Teilstrategien = TS1 «Schllsselareale vorantreiben und qualitativ hochwertig umsetzen»

= TS4 «Siedlungsqualitat und -dichte fordern und Akteure entsprechend sensibilisie-
ren»

= TS5 «Siedlungsentwicklung und Lokalklima untereinander abstimmen»
= TOV1 «Verbindung zwischen den Zentren und S-Bahn stirken»

= TOV2 «Busangebot abgestimmt auf den jeweiligen Raumtyp ausbauen»
= TOV4 «Multimodale Drehscheiben stirken»

= TStr2 «Ortsdurchfahrten und weitere Strassenrdume gestalten»

= TFVV «Fuss- und Veloverkehr»

= TMM «Mobilitdtsmanagement»

Bezug zu anderen Massnahmen Koordination mit
(fachlich / zeitlich) = L403 «Siedlungsfreiraum vernetzt entwickeln»
= S405 «Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung»

= OV410_E «Egerkingen, Kldrung ldngerfristige Ausgestaltung multimodale Dreh-
scheibe Egerkingen»

Weitere Koordination siehe nachfolgende Massnahmenblatter

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 31

$402.1 Aarau, Telli Ost A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Arbeitsplatz Zone AR

= Heutige Nutzung: Gewerbe / Industrie
= OV-Giteklasse: C

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen min. 25%
und max. 80%, Arbeiten min. 20%

= Grosse: ca. 7.5 ha
= Potenzial E: noch offen
= Potenzial AP: noch offen

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das heute durch industriell-gewerbliche Nutzungen gepragte Gebiet Telli Ost in Aarau soll in den nachsten Jahren weiter-
entwickelt werden. Daflir wird eine Entwicklungsplanung durchgefiihrt.

Planungsstand Nachste Schritte

= Gesamtrevision Nutzungsplanung (2019) = Beginn Realisierung: ab 2024
= Masterplan (2020)

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: Stadt Aarau = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bushaltestelle Aarau Neumattstrasse in unmittelbarer Nahe

= Weitere Koordination / Abstimmung: --

= Abhédngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$402.2 Aarau, Hangartner-Areal A-Horizont
Generationenkohdrenz: AP 1-3G: SA-14 (3G), ARE-Code: 2581.3.036

Merkmale

= Heutige Zone: Arbeiten und Wohnen finf-
geschossig

Heutige Nutzung: Industrie / Gewerbe

OV-Giteklasse: C

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen: 70%; Ar-
beiten: 30%

= Grosse: ca. 3 ha
= Potenzial E: ca. 660

= Potenzial AP: -

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Areal mit den Lagerrdaumen des Transportunternehmes Hangartner in der Telli in Aarau wird in zwei Etappen neu
Gberbaut. Auf dem Areal soll ein neuer Quartierteil mit Gewerbe- und Wohnnutzung entstehen. Die Aare, die Suhre und
der Telli-Park bilden die massgebenden landschaftlichen Qualitdten des Ortes. Dieses Potenzial wird fiir die Entwicklung
des Hangartner-Areals genutzt, indem zusammen mit dem Telli-Park ein zusammenhangenden Griinraum entsteht. Die
erste Etappe bzw. das Gewerbegebdude wurde bis 2018 realisiert.

Planungsstand Nachste Schritte
= Entwurf Gestaltungsplan Wohngebaude = Genehmigung Gestaltungsplan (voraussichtlich 2021)
(2018) = Beginn Realisierung: ab ca. 2024

Zustandigkeiten

= FederfUhrung: Stadt Aarau = \Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bushaltestelle Aarau Neumattstrasse in unmittelbarer Nahe

= Weitere Koordination / Abstimmung: Ubergang zum Telli-Park

= Abhédngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flaichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$402.3 Aarau, Kasernenareal Langerfristiger Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Zone 6ffentliche Nut-
zung/Zone Zentrum 5-geschossig

= Heutige Nutzung: Militdr / Gewerbe
= QV-Giteklasse: A

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen max. 20-
40%, Arbeiten min. 25%, Kultur- und Bil-
dung vorgesehen

= Grosse: ca. 5 ha
= Potenzial E: noch offen

= Potenzial AP: noch offen

" SChWeernkt Rea“Sierung: D Perimeter mit Gestaltungsplanpilicht

2024 -2027 2028 - 2031 > 2031 il Mosipecimnie s

Kurzbeschrieb

Das Kasernenareal liegt mitten in Aarau, zwischen der Altstadt und dem Bahnhof. Um dem einmaligen Potenzial und der
zentralen Lage Rechnung zu tragen, haben die Stadt Aarau und der Kanton Aargau in einem Letter of Intent die Grunds-
dtze einer gemeinsamen Arealentwicklung beschlossen. Der Prozess zu einem vielféltig genutzten Areal soll in Etappen
erfolgen und kontinuierlich entwickelt werden. Inzwischen liegt ein Entwurf eines Masterplans liegt vor. Im weiteren Pla-
nungsverlauf soll dieser konkretisiert und in die formellen Planungsinstrumente tberfihrt werden.

Planungsstand Nachste Schritte
= Letter of Intent Stadt/Kanton (2015) = Finalisierung Masterplanung
= Leitbild Arealentwicklung (2016) = Anpassung Nutzungsplanung und Gestaltungsplan (ab 2021)

= Testplanung und Masterplanung (2018-20) = Beginn Realisierung: ab 2030

Zustdndigkeiten

= Federfiihrung: Stadt Aarau = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Pflicht flir Mobilitdtskonzept, autoarme Nutzung im Masterplan definiert
= Weitere Koordination / Abstimmung: --

= Abhédngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$402.4 Aarau, Torfeld Siid A-Horizont
Generationenkohdrenz: SA-10 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.032

Merkmale

= Heutige Zone: Mit neuer BNO AW 5 mit
Gestaltungsplanpflicht

= Heutige Nutzung: Industriebrache
= QV-Guteklasse: A/B

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen: 80%;
Arbeiten: 20%

= Grosse: ca. 4 ha

= Potenzial E: ca. 1’300
= Potenzial AP: ca. 300
= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 >2031

Kurzbeschrieb

Das ehemalige Industriegebiet Torfeld Std in Aarau liegt heute brach. Auf diesem Areal soll ein Stadion sowie vier Hoch-
hduser mit Wohnungen entstehen.

Planungsstand Nachste Schritte

= Teilanderung Nutzungsplanung (2019) = Beginn Realisierung: ca. 2023/2024
= Gestaltungsplan Torfeld Std Ostteil

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: Stadt Aarau = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: OV-Haltestelle (AVA) Aarau Torfeld wurde bereits realisiert und in Betrieb genommen.
= Weitere Koordination / Abstimmung: Erstellung Fussgdngerpasserelle Gber Gleise ins Torfeld Nord (2020)

= Abhdngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$402.5 Aarau, Torfeld Nord B-Horizont

Generationenkohdrenz: SA-13 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.035

Merkmale

= Heutige Zone: Arbeits- und Wohnzone
flinfgeschossig mit Gestaltungsplanpflicht

= Heutige Nutzung: Gewerbe, Militar,
Industrie

= QV-Guteklasse: A/B

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen: max.
80%; Arbeiten: min 20%

= Grosse: ca. 11 ha
= Potenzial E: noch offen
= Potenzial AP: noch offen

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das heute durch gewerbliche, militdrische und industrielle Nutzungen gepragtes Gebiet Torfeld Nord in Aarau soll mittel -
bis langerfristig in Richtung Mischnutzung umstrukturiert werden.

Planungsstand Nachste Schritte

= Rahmengestaltungsplan (2008) = Eigentimerprozess (ab ca. 2022)
= Beginn Realisierung: ab ca. 2028 in Etappen

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: Stadt Aarau = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: OV-Haltestelle (AVA) Aarau Torfeld in unmittelbarer Nahe.

= Weitere Koordination / Abstimmung: --

= Abhédngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$402.6 Aarburg, Aarburg Nord B-Horizont

Generationenkohdrenz: SA-5 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.054

Merkmale

= Heutige Zone: Gewerbezone Oltnerstrasse
/ Wohn- und Gewerbezone WG 3B/
Wohnzone W3

= Heutige Nutzung: Gewerbe / Wohnen
= QV-Giteklasse: C

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen: 30%; Ar-
beiten: 70%

= Grosse: ca. 10 ha
= Potenzial E: z.Z. offen
= Potenzial AP: z.Z. offen

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Gebiet Aarburg Nord soll weiterentwickelt, aufgewertet und verdichtet werden. Dies soll in einer qualitatsvollen Art
erfolgen. Das Gebiet weist eine Gestaltungsplanpflicht auf.

Planungsstand Nachste Schritte

= Workshopverfahren- Testplanungen (2011- = Testplanung - Gestaltungsplan Perimeter «H6he — Rotelstrasse» bis
2013) 2025

= Masterplan-Konzeptplan (2013) = Bauprojekte
= NP-Teilrevision - Teil-GP | (2017) = Beginn Realisierung: ab ca. 2028

Zustandigkeiten

= Federfihrung: Gemeinde Aarburg = \Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bushaltestellen Aarburg Héhe, Langacker und Kloosmatte in unmittelbarer Nahe

= Weitere Koordination / Abstimmung: BGK Oltnerstrasse - riickwértige Gewerbeerschliessung - Umgebungskonzepte
(2016 — 2025) und FVV408.1 Aarburg Nord

= Abhédngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung
= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$402.7 Egerkingen, Gaupark Suid (Hausimollstrasse) A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Zone fiir publikumsintensive
Anlagen ZPA

= Heutige Nutzung: Einkaufszentren

= OV-Giiteklasse: C/D1 (ab ca. 2027 mit IR-
Halt in Egerkingen B/C)

= Vorgesehene Nutzung: 25-40% Wohnen,
60-75% Arbeiten

= Grosse: ca. 2.5 ha
= Potenzial E: 200 — 400
= Potenzial AP: 400 — 600

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das nordostlich des geplanten Hubs Egerkingen liegende Gebiet ist heute durch Einkaufszentren gepragt. Das an der
Bahnlinie angrenzende Areal Gdupark Sud soll kiinftig in Richtung Mischnutzung umstrukturiert werden. Eine Studie zeigt
dabei auch die Moglichkeit einen grossen Park nérdlich des Areals zu realisieren.

Planungsstand Nachste Schritte

= Stadtebauliche Studie (2019) = Testplanung (2021/2022)
= Gestaltungsplanverfahren (2023/2024)
= Beginn Realisierung: ab 2026

Zustdndigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinde Egerkingen = Weitere Beteiligte: Grundeigentliimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bahnhof Egerkingen in der Nahe (ca. 200 — 400 m)

= Weitere Koordination / Abstimmung: Zwischen Drehscheibe Egerkingen und dem G&3uparkareal wird eine direkte Bus-
verbindung realisiert. Hierzu ist eine kommunale OV-Achse zwischen Bahnhofplatz und Hausimollstrasse geplant
(Massnahme Nr. OV407)

= Abhdngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung
= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen

= Stadtebauliche Studie (Werk1 Architekten, 6. Juni 2019)
= Erschliessungsplanung (KFB Pfister AG, April 2020)

Bemerkungen

Siedlung
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$402.8 Oftringen, Aufwertung Aussere Luzernerstrasse A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale
= Heutige Zone: Arbeitszone Al

= Heutige Nutzung: Gewerbebetriebe, Tank-
stelle

= OV-Giiteklasse: C

= Vorgesehene Nutzung: Umzonung in
Wohn- und Gewerbezone WG4, nordlicher
Teil mit GP-Pflicht. Uberlagert mit Eig-
nungsgebiet flir hohere Bauten (bis 30 m).

= Grosse: ca. 8 ha

= Potenzial E: 2017: 185, 2040: 370
= Potenzial AP: z.Z. noch offen

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Die Gewerbegebiete entlang der Ausseren Luzernerstrasse sind heute unternutzt und weisen wie auch der Strassenraum
ein grosses Aufwertungspotenzial auf. Mit einer entsprechenden Umzonung sollen diese Gebiete Richtung Mischnutzung
weiterentwickelt und verdichtet werden. Entlang der Hauptachse werden im EG Wohnnutzungen ausgeschlossen. Fir die
erste Bautiefe sind Gebdudeorientierung und -gestaltung sowie Anlagen und Freirdume nachweislich in Bezug zum Stras-
senraum zu setzen. Mit einer hochwertigen Gestaltungsplanung kénnen Bauten bis 30m Hohe errichtet werden.

Planungsstand Nachste Schritte

= Gesamtrevision Ortsplanung, Vorpriifung = Gestaltungsplan (nérdliches Gebiet)
= Bauprojekte

= Beginn Realisierung: erste Vorhaben bereits vor 2024; weitere ab 2024

Zustdndigkeiten

= Federfihrung: Gemeinde Oftringen = \Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bushaltestellen Oftringen Wirtshisli und Lerchenfeld in unmittelbarer Nahe

= Weitere Koordination / Abstimmung: Koordination mit Betriebs- und Gestaltungskonzept BGK K104, kantonales Stras-
senbauprojekt «Umbau Kreisel/Knoten Lanz»

= Abhdngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Teil des ESP Zofingen/Oftringen/Aar- = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
burg/Strengelbach

= Keine Flachenbeanspruchung
Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$402.9 Oftringen, Zentrumsentwicklung A-Horizont

Generationenkohérenz: SA-4 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.053

Merkmale

= Heutige Zone: Arbeitszone Al, Kernzone,
WG3, Landwirtschaftszone

IC_Zentrumsgebiet Siid

= Heutige Nutzung: Wohnen, Arbeiten, Ein- LHiaitestalie SBE

kauf, Landwirtschaft
= OV-Giiteklasse: B

= Vorgesehene Nutzung: Mischnutzung.
Uberlagert mit Eignungsgebiet fiir hdhere
Bauten (C1: bis 30m, D: tber 38m).

= Grosse: ca. 8 ha

= Potenzial E: 2017: 185, 2040: 380
= Potenzial AP: z.Z. noch offen
= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 >2031

Kurzbeschrieb

Das Zentrum von Oftringen weist ein grosses Aufwertungs- und Weiterentwicklungspotenzial auf. Nach der Planung und
Umsetzung von Projekten im noérdlichen Bereich (Kernzone West- und Ost, Basler-/Zurichstrasse), werden in den nach-
sten Jahren das Gebiet D Tychboden sowie die Gebiete C1 Zentrum Nord und C2 Siid beidseits der Bahnlinie weiterent-
wickelt. Dazwischen soll die geplante S-Bahnhaltestelle Oftringen Zentrum entstehen. Mit einer hochwertigen Gestal-
tungsplanung kénnen Bauten bis 30 m Hohe bzw. im Gebiet D Hochhauser errichtet werden.

Planungsstand Nachste Schritte

= Testplanung 2010 = Erarbeitung Gestaltungsplane
= Gesamtrevision Ortsplanung, Vorpriifung = Bauprojekte
(Umzonung im Teilgebiet C) = Beginn Realisierung: ab 2024

Zustdndigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinde Oftringen = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer, SBB
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Siehe unten

= Weitere Koordination / Abstimmung: Massnahme Str404.3 «Oftringen, BGK Baslerstrasse/K104»; Massnahme OV3A
«Oftringen Zentrum: Intermodale OV-Drehscheibe (Bushof / -terminal)»

= Abhingigkeiten: Gebiet um die Bahnlinie: Massnahmen Nr. OV406_U «Oftringen, Haltstelle Oftringen Zentrum»
Richtplanrelevanz, Flaichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Richtplanrelevant (WSP) = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
= Flachenbeanspruchung: ca. 1.5 ha

Grundlagen

= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 40

$402.10 Olten, Olten Suidwest A-Horizont
Generationenkohdrenz: SA-17 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.039

Merkmale
= Heutige Zone: Sondernutzungszone A

= Heutige Nutzung: Industriebrache / Kies-
grube, Wohnen (1. Baufeld)

= OV-Giiteklasse: D

= Vorgesehene Nutzung: 85% Wohnen, 15%
Arbeiten

= Grosse: ca. 23 ha

= Potenzial E: ca. 5°000

= Potenzial AP: ca. 1’000

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Im Gebiet des ehemaligen Zementwerkes PCO und des Kieswerkes der AG Hunziker & Cie westlich des Bahnhofes Olten
Hammer soll ein neues durchmischtes Stadtquartier entstehen. Die erste Etappe ist ab 2014 bezogen worden. Erste Er-
fahrungen mit der realisierten Bebauung haben zur Uberarbeitung des stddtebaulichen Konzepts gefiihrt. In einer Ma-
sterplanung (2017) wurden die wesentlichen stadtebaulichen Regeln, basierend auf einem Freiraumkonzept, festgelegt.
Die Nutzungsplanung fiir Olten Siidwest ist in Revision. Ziel ist eine hdhere Vielfalt bzgl. Nutzung und Bebauung sowie
Steigerung der EG- und Umgebungsqualitat. Die Personenunterfiihrung Hammer (Massnahmen 1G und 2G) wird neu Er-
schliessungsvoraussetzung fiir die weiteren Bauetappen Olten Siidwest. Die Finanzierung der Personenunterfiihrung
Hammer erfolgt zu wesentlichen Teilen durch Mittel aus dem Planungsausgleich Olten Slidwest. Der Gestaltungsplan ist
durch den Kanton genehmigt.

Planungsstand Nachste Schritte

= |nternationaler Ideenwettbewerb (2003) = Projektierung PU Hammer (2020-2022)
= Teilzonenplan, Erschliessungs- und Gestal- = Realisierung PU Hammer (Massnahmen 1G und 2G): ab 2024

tungsplan mit Sonderbauvorschriften = Realisierung weiterer Bauetappen: ab 2024
(2010)

= Studienwettbewerb (2011)
= Masterplanung (2017)
= Revision Nutzungsplanung (2020)

Zustdndigkeiten
= Federfihrung: Grundeigentliimer = Weitere Beteiligte: Stadt Olten
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Gemass Sonderbauvorschriften (Stand 2020) muss mit dem Baugesuch ein Mobilitdtskonzept
eingereicht werden. Spatestens mit dem Baugesuch von Baufeld A ist ein Nachweis (iber ein Fahrtenmonitoring/-con-
trolling zu erbringen.

Siedlung
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= Weitere Koordination / Abstimmung:

= Naturpark Olten Siidwest (2010)
= LV 4.13 «Fuss- und Veloverbindung Olten SidWest (Hammerallee) - Zugang Bahnhof Olten Hammer» (1G, pendent)

= LV 6A «Reduktion Trennwirkung Bahngleise Bahnhof Hammer-Zentrum» (2G, pendent)

= Mit der Nutzungsplanrevision wird die Sicherstellung der PU Hammer neu als Erschliessungsvoraussetzung fir die
Realisierung der weiteren Bauetappen definiert.

= S304 Freiraumnetz im urbanen Raum

= Abhédngigkeiten: siehe oben
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$402.11 Olten, Bahnhof Nord A-Horizont
Generationenkohdrenz: SA-20 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.043

Merkmale

= Heutige Zone: Hochhauszone Areal Bahn-
hof Nord

= Heutige Nutzung: Bahnbetriebliche Rest-
nutzung, Betriebszentrale, Parkierung

= QV-Guteklasse: A/B

= Vorgesehene Nutzung: 30% Wohnen, 70%
Arbeiten

= Grosse: ca. 2.5 ha
= Potenzial E: 400
= Potenzial AP: 900

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Seit der Erweiterung des SBB-Industriewerks Tannwald an der Industriestrasse im Jahr 2005 wurde die Hauptwerkstatte
beim Bahnhof an der Gosgerstrasse Schritt flir Schritt stillgelegt. Ebenfalls in Etappen soll an zentralster Lage unmittelbar
neben dem Bahnhof Olten ein neues Arbeits- und Wohnquartier entstehen.

Planungsstand Nachste Schritte
= Testplanung (2007) = Realisierung Baufelder 1, 2 und L: 2021 — 2024
= Teilzonenplan und Gestaltungsplan mit = Realisierung der noérdlichen Baufelder: nach 2024

Sonderbauvorschriften (2014)
= Projektwettbewerb (2018)
= Bewilligungsverfahren (2020-21)

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: SBB und Investoren = Weitere Beteiligte: Stadt Olten
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bahnhof Olten in unmittelbarer Nahe.

= Weitere Koordination / Abstimmung:
= OV1A «Olten, Gesamtverkehrsprojekt: Neuer Bahnhofplatz — Teil OV/LV» (2G)
= Mobilitatsplan Olten (Stadtrat / 2017)

= Abhédngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung
= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$402.12 Olten, Giroud Olma-Areal A-Horizont
Generationenkohdrenz: SA-19 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.041

Merkmale

= Heutige Zone: Gewerbe- und Mischzonen
(GW und M3)

= Heutige Nutzung: Einkauf, Gewerbe, Park-
platze, Spielplatz

= QV-Giteklasse: C

= Vorgesehene Nutzung: 60% Wohnen, 40%
Arbeiten

= Grosse: ca. 4.5 ha

= Potenzial E: 700

= Potenzial AP: 500

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das ehemalige Industrieareal der Giroud Olma AG wurde seit dem Jahr 2000 schrittweise mit Einfiihrung von Publi-
kumsnutzungen ausgebaut (Einkauf, Hotel, Bliros und Fachhochschule). Das nahe am Bahnhof Olten liegende Einkaufs-
zentrum Salipark ist in die Jahre gekommen. Das stuidliche Teilareal ist unternutzt. Der Eigentlimer plant eine schrittweise
Entwicklung als Wohn- und Gewerbequartier. Erster Schritt bildet eine Erneuerung der Einkaufsnutzung mit Einflihrung
eines Wohnanteils (Projekt «Séalipark 2020»). Damit soll mitten in Olten ein urbanes Einkaufs- und Begegnungszentrum
entstehen und attraktiver Wohnraum fiir alle Generationen geschaffen werden. «Sélipark 2020» ist zudem ein Pilotpro-
jekt im neuen stadtischen Mobilitatsplan, der die privaten und 6ffentlichen Verkehrstrager optimal miteinander koordi-
nieren will. Die Stadt plant flankierende Aufwertungsmassnahmen (Strassen-/Griin- und Freiraum) im 6ffentlichen Raum
(Strassen ringsum BBZ-Areal). Gegen die im Jahr 2019 publizierte Nutzungsplanung ist ein Rechtsmittelverfahren hangig.
Im Zuge dessen plant der Eigentiimer aktuell die Realisierung einer Wohniiberbauung auf dem stidlichen Teilareal, auf
Basis eines rechtskraftigen Gestaltungsplans aus dem Jahr 1999. Eine im Jahr 2013 durchgefiihrte kooperative Planung
fiir ein gemischtes Hochhausquartier wiirde somit fallen gelassen.

Planungsstand Nachste Schritte
= Gestaltungsplan Sélistrasse - Theodor = Beginn Wohnungsbau, Realisierung Salipark und flankierende Massnah-
Schweizer-Weg (1999) men: Nach Baubewilligung

= Kooperative Planung Areal Stid (2013)
= Nutzungsplanung Séalipark 2020: laufend
= Baubewilligungsverfahren Salipark 2020

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: Bauherrschaft Giroud Olma = Weitere Beteiligte: Stadt Olten
AG

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: «Séalipark 2020» ist ein Pilotprojekt im neuen stadtischen Mobilitatsplan, der die privaten
und offentlichen Verkehrstrager optimal miteinander koordinieren will.

= Weitere Koordination / Abstimmung: Mobilitatsplan Olten (Stadtrat / 2017)

= Abhédngigkeiten: --

Siedlung
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Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung;
UVP-Verfahren fir Sélipark durchgefiihrt

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$402.13 Rothrist, Bahnhofgebiet A-Horizont
Generationenkohdrenz: SA-15 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.037

Merkmale

= Heutige Zone: Wohn- und Gewerbezone
WG4

= Heutige Nutzung: Wohnen, Gewerbe, Ga-
stronomie

= QV-Giteklasse: B

= Vorgesehene Nutzung: Areal fir héhere
Bauten; Wohnen: 80 %; Arbeiten: 20 %

= Grosse: ca. 1.6 ha
= Potenzial E: ca. 150
= Potenzial AP: ca. 30

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 >2031

Kurzbeschrieb

Das Areal liegt direkt beim Bahnhof Rothrist. Heute bietet es keine angemessenen Aufenthaltsmoglichkeiten und es ist
wenig attraktiv gestaltet. Aufgrund der sehr gut erschlossenen Lage bietet sich das Gebiet fiir eine Weiterentwicklung,
Aufwertung und Verdichtung an. Als wichtiger Verkehrsumschlagplatz, durch seine zentrale Lage und die publikumsori-
entierten Nutzungen kann das Bahnhofgebiet einen wesentlichen Beitrag zur Innenentwicklung der Gemeinde leisten. Im
Rahmen der Nutzungsplanung wurde das Areal mit einer Gestaltungsplanpflicht belegt, um fiir die Folgeplanung die Qua-
litat der Bebauung zu sichern.

Planungsstand Nachste Schritte
= Entwicklungsrichtplan (2019) = Gestaltungsplan mit SNV (2020/2021)
= Studienauftrag (2019/2020) = Bauprojekte

= Beginn Realisierung: ab 2024

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinde Rothrist = Weitere Beteiligte: Grundeigentimer, Abt. Verkehr BVU (Erschliessung)
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bahnhof Rothrist in unmittelbarer Ndhe.

= Weitere Koordination / Abstimmung: Intermodale OV-Drehscheibe Bahnhof Rothrist (OV301A)
Erschliessungsprojekt (2021); Ausfiihrung Erschliessung (2022 —2024)

= Abhdngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung
= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$402.14 Schonenwerd, Wohnen an der Aare B-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: A1 und W3 und Gewerbe-
zone mit erlaubter Wohnnutzung

= Heutige Nutzung: Gewerbe
= QV-Giteklasse: C

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen und Ge-
werbe (Mischzone Aare)

= Grosse: ca. 2 ha

= Potenzial E: 100 (Schatzung)
= Potenzial AP: noch offen

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das in der Ndhe des Hubs Schonenwerd liegende Gebiet zwischen Brauerei Karbacher und dem alten Schlachthof soll zu
einer attraktiven, der Aare zugewandten Wohnlage umgenutzt werden. « Wohnen an der Aare» wird als Bestandteil der
Aufwertung des Aareufers mit dem 6ffentlichen Uferweg erschlossen. Gestiitzt auf das raumliche Leitbild beabsichtigt
die Gemeinde zum Zeitpunkt der gewahlten Planungsabsicht vorgdngig zum Gestaltungsplanverfahren sich vertieft mit
der Entwicklung des Areals auseinanderzusetzen.

Planungsstand Nachste Schritte
= Raumliches Leitbild (2018) = Gestaltungsplan
= Revision Ortsplanung (2020) = Beginn Realisierung

Zustandigkeiten

= Federfihrung: Gemeinde Schénenwerd = Weitere Beteiligte: Grundeigentliimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Drehscheibe Schénenwerd in der Nahe (ca. 100 — 400 m)

= Weitere Koordination / Abstimmung: Abstimmung mit den Planungen zum Bally-Areal (Massnahme Nr. S403.5)
= Abhdngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 47

$402.15 Suhr, Henz-Areal A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Kernzone K5
= Heutige Nutzung: Gewerbe
= OV-Giiteklasse: B

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen: 97%; Ar-
beiten: 3%

= Grosse: ca.1ha
= Potenzial E: ca. 460

= Potenzial AP: gemdss BNO-Bestimmungen
fiir K5 (Kernzone 5)

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Henz-Areal liegt an zentraler Lage, slidlich des Bahnhofs Suhr. Das ehemalige Industrieareal soll Richtung Wohnen
umgenutzt werden. Geplant ist ein Hochhaus sowie drei Mehrfamilienhauser mit insgesamt gut 200 Wohnungen. Im Par-
terre des Hochhauses soll es auch Platz fir Gewerbe/Gastronomie haben. Die zwischen den Geb3uden geplanten Frei-
raume mit 6ffentlichen Wegen und kleinen Platzen vernetzen das Areal mit den umliegenden Quartieren. Die Aussen-
rdume sollen eine hohe Aufenthaltsqualitdat und Durchlassigkeit aufweisen und naturnah mit einheimischen und stand-
ortgerechten Pflanzen gestaltet werden. Gemass Gestaltungsplan sind zudem erhéhte energetische Anforderungen zu
erfullen und der Anschluss an einen Warmeverbund ist anzustreben.

Planungsstand Nachste Schritte

= Wettbewerb (2015) = Beginn Realisierung
= Umzonung (2019)

= Gestaltungsplan (GP) und Baugesuch
(2020)

= Baubewilligung (2021)
Zustdndigkeiten

= Federfihrung: Gemeinde Suhr (Planung); = Weitere Beteiligte: -
Investoren (Realisierung)

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bahnhaltestelle Suhr in der Ndhe (< 200 m); geméss GP autoreduziertes Wohnen; VERAS
bringt eine Entlastung der Granicherstrasse mit sich (im Horizont 2040 -42% ggii. Referenzzustand).

= Weitere Koordination / Abstimmung: Regionales Hochhauskonzept; Kommunaler Gesamtplan Verkehr (KGV) Suhr (in
Erarbeitung), Koordination insbesondere im Bereich FVV

= Abhdngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 48

$402.16 Suhr, Neumattweg Ost A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Wohn- und Arbeitszone
= Heutige Nutzung: Lagerhallen

= QV-Guteklasse: C/D

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen: ca. 80%;
Arbeiten: ca. 20%

= Grosse: ca. 2 ha
= Potenzial E: ca. 300
= Potenzial AP: ca. 100

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

In der Nahe des Bahnhofs Suhr gibt es noch einige alte Industriehallen. Das Areal «Neumattweg Ost» mit der ehemaligen
Fabrik von Sprecher + Schuh soll in den nachsten Jahren Richtung Wohnen umstrukturiert werden. Im nérdlichen Bereich
des Areals sind drei Gebaude vorgesehen, stidlich davon ein 6ffentlicher Platz. Im Zentrum des Areals sind mehrere drei-
bis viergeschossige Gebdude geplant. Im stidlichen Bereich sollen Gewerbe einziehen. Bei diesem Areal ist u.a. ein sorg-
faltiger Ubergang zum bereits bestehenden Wohnquartier wichtig. Dies soll auch mit &ffentlichen Durchgingen gewahr-
leistet werden. Gemass Gestaltungsplan sind zudem erhdhte energetische Anforderungen zu erfiillen.

Planungsstand Nachste Schritte
= Studienauftrag (2005) = Bauprojekte
= Gestaltungsplan (2009) = Beginn Realisierung: ab 2024

= Teilrevision BNO (Annahme an der Urnen-
abstimmung 2020)

= Uberarbeitung Gestaltungsplan (GP)
(2019/2020); 6ffentliche Auflage 2021

Zustandigkeiten

= Federfihrung: Gemeinde Suhr (Planung); = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer
Investoren (Realisierung)

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Autoreduziertes Wohnen im GP festgehalten. VERAS bringt eine Entlastung der Bernstrasse
West mit sich (im Horizont 2040 -15% ggli. Referenzzustand) und somit auch einfachere Zufahrt vom Areal auf die
Hauptstrasse.

= Weitere Koordination / Abstimmung: KGV Suhr (in Erarbeitung): Koordination insbesondere im Bereich FVV
= Abhdngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 49

$402.17 Suhr, Bahnhof Siid B-Horizont
Generationenkohdrenz: SA-7 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.056

Merkmale

= Heutige Zone: Kernzone 3 (K3)

= Heutige Nutzung: Gewerbe / Industrie
= OV-Giiteklasse: B

= Vorgesehene Nutzung: min. 33% Wohnen,
min. 15% Arbeiten

= Grosse: ca. 5 ha

= Potenzial E: ca. 600

= Potenzial AP: max. 10'000 m?
= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

In der Gemeinde Suhr stehen heute sidlich des Bahnhofs an zentraler und sehr gut erschlossener Lage grosse Industrie-
hallen. Das Areal soll etappenweise umgenutzt und neu bebaut werden. Angestrebt wird eine Uberbauung mit gemisch-
ter Nutzung. Zudem sollen ein Bahnhofplatz sowie eine Ubergangszone entstehen, welche das durch die Verkehrsachsen
geteilte Dorf verbindet.

Planungsstand Nachste Schritte

= Masterplan (2003) = Bauprojekte

= Gestaltungsplan (Genehmigung 30. Mai = Beginn Realisierung: nach 2028
2016)

Zustandigkeiten
= Federfiihrung: Gemeinde Suhr = Weitere Beteiligte: Mehrere Grundeigentiimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bahnhaltestelle Suhr direkt angrenzend: Durch Umnutzung des heutigen Industriegebiets
Abnahme des Schwerverkehrs und somit Erhohung der Lebensqualitat im Quartier.

= Weitere Koordination / Abstimmung: KGV Suhr (in Erarbeitung)

Zusammen mit VERAS Erschliessung des Areals regeln: Ein-/Ausfahrt im nérdlichen Bereich => direkte Verbindung zu
VERAS und somit Entlastung der Granicherstrasse.

= Abhangigkeiten: FVV407 Suhr, Velofluihrung Unterfihrung Mobel Pfister (Bahnlinie)
Richtplanrelevanz, Flachenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung
= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Gestaltungsplan «Bahnhof Stid», 2016

Bemerkungen

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 50

$402.18 Wangen b. 0., Schliisselprojekt Danzmatt / Erweitertes Dorfzentrum A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Zone fir o6ffentliche Bauten
und Anlagen, Gewerbezone

= Heutige Nutzung: Danzmatt: Zunfthaus,
geschiitztes Gebaude; Wiese: Mehrheitlich
ungenutzt; Angrenzend: Gewerbezone

= OV-Giiteklasse: C

= Vorgesehene Nutzung: Mischnutzung (Ein-
kaufen, Wohnen, Kleingewerbe, Dienstlei-
stungen)

= Grosse: ca. 2.5 ha

= Potenzial E: 140

= Potenzial AP: 50

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Die Danzmatt, unmittelbar angrenzend an den Bahnhof Wangen bei Olten, ist heute grosstenteils ungenutzt. Ziel ist es,
die Danzmatt als durchmischtes Gebiet baulich zu entwickeln. Im Rdumlichen Leitbild sowie in der weiteren Ortspla-
nungsrevision kommt dem Gebiet Danzmatt siidéstlich des Bahnhofs eine besondere Bedeutung zu. Der Bearbeitungspe-
rimeter des Schliisselprojekts Erweitertes Dorfzentrum Danzmatt umfasst das Gebiet Danzmatt, den Bahnhofplatz und
Teile der Mittelgdustrasse. Das Gebiet soll sich zu einem erweiterten Dorfzentrum und zu einer zentralen Verbindung der
beiden historischen Ortskerne In der Ey und Kleinwangen bzw. der beiden Dorfteile entwickeln. Mit der Entwicklung sind
verschiedene Massnahmen zur Aufwertung des Verkehrsraum verbunden. Das Gebiet Danzmatt soll in Zukunft eine
Zentrumsfunktion Gbernehmen und als Verbindung zum bestehenden Dorfzentrum wahrgenommen werden. Die
Belebung des Gebiets und die Ansiedlung einer durchmischten Nutzung ist anzustreben. Die wichtigste Fuss- und
Veloverkehrsachse zwischen Klein- und Grosswangen wird aufgewertet und wird mit der Aufwertung des Bahnhof-
platzes in die Planung miteinbezogen. Das Gebiet Danzmatt soll sich durch eine verdichtete Bauweise mit hoher
architektonischer Qualitat auszeichnen.

Planungsstand Nachste Schritte
= Stadtebauliches Entwicklungskonzept = Revision Teilzonenplan — vorgezogen zur Ortsplanung: Darin wird auch
(2020) ein qualitatssicherndes Verfahren (Workshop oder Wettbewerb) fest-
gelegt.

= QOrtsplanungsrevision
= Beginn Realisierung: 2024-2028

Zustdndigkeiten
= Federfuhrung: Wangen b.O. = Weitere Beteiligte: Grundeigentliimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: S-Bahnhaltestelle Wangen bei Olten und Bushaltestelle Danzmatt. in unmittelbarer Nahe
(neu erstellt seit Fahrplanwechsel Dezember 2018 - im Rahmen des Buskonzepts OGG)

= Weitere Koordination / Abstimmung:
= Umbau Bahnhof (2024), Aufwertung Bahnhofplatz
= FVV-Verbindung Kleinwangen — Grosswangen (siehe Massnahme Str402)

= Kantonale Velonetzplanung/Velolandrouten Schweizmobil

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation

51

= Abhdngigkeiten:
= S404.6 Wangen b. O., Zentrumsentwicklung
= Str402 Wangen b. O., Verkehrsraumgestaltung Entwicklungsgebiet Danzmatt/Bahnhof

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 52

$402.19 Zofingen, Areal Cartub, Obere Briihistrasse A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: WA4 mit Gestaltungsplan-
pflicht

= Heutige Nutzung: ungenutzte Industrie-
/Gewerbegeb&ude

= OV-Giiteklasse: A

= Vorgesehene Nutzung: Mischnutzung
(Dienstleitung und Wohnen)

= Grosse: ca. 2.5 ha
= Potenzial E: >100
= Potenzial AP: >100

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Areal Cartub liegt in unmittelbarer Ndhe des Bahnhofs Zofingen. Die Grundeigentiimer beabsichtigen eine Arealent-
wicklung durchzufiihren. Damit sollen die nicht mehr benétigten Arbeitszonen mit einer Mischnutzung (Dienstleistungen
und Wohnen) iberbaut werden. Samtliche Parzellen sollen gesamthaft beplant und in Etappen tGberbaut werden.

Planungsstand Nachste Schritte

= Umzonung von Arbeitszone zu WA4 = Erarbeitung Gestaltungsplan

= Beginn Realisierung

Zustandigkeiten

= Federfuhrung: Stadt Zofingen = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bahnhof Zofingen in unmittelbarer Nahe.

= Weitere Koordination / Abstimmung: --

= Abhédngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Teil des ESP Zofingen/Oftringen/Aar- = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
burg/Strengelbach

= Keine Flachenbeanspruchung
Grundlagen

= Siehe «Planungsstand»
Bemerkungen

= Das Schliisselareal ist Bestandteil des Wohnschwerpunktes Nr. 16 «Zofingen Bahnhof-Std».

= Die Umsetzung des Schliisselareals kann trotz der «Rlickgabe» der Massnahmen FVV305A «Zofingen, Fussgangerbezie-
hung SBB-Durchgang Mitte» und FVV302A «Zofingen, Fuss- und Veloweg Westseite Bahnhof» (siehe Kap. 2 «Umset-
zungsstand AP Aareland» des Hauptberichts) erfolgen. Es bestehen keine direkten Abhangigkeiten. Synergiepotenziale
kénnen jedoch erst nach der Realisierung dieser Massnahme, insbesondere Durchstoss PU Mitte, genutzt werden.

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 53

$402.20 Zofingen, Untere Vorstadt und Untere Vorstadt Nordwest A-Horizont

Generationenkohérenz: teilweise SA-16 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.038

Merkmale

= Heutige Zone: Wohn- und Arbeitszone
WA4

= Heutige Nutzung: Wohnen, Gewerbe
= QV-Giteklasse: A

= Vorgesehene Nutzung: Wohnen, Einkauf,
DL, Gewerbe

= Grosse: ca. 1.5 ha

= Potenzial E: ca. 100

= Potenzial AP: ca. 50

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Die Bereich Untere Vorstadt und Untere Vorstadt Nordwest in Zofingen sind heute unternutzt und weisen ein Aufwer-
tungspotenzial auf. Im Bereich Untere Vorstadt sind gemass Richtprojekt rund 40 Wohnungen sowie Laden/Dienstlei-
stungen/Gewerbe vorgesehen. Die Ausgestaltung des Bereichs Untere Vorstadt Nordwest ist zurzeit noch offen.

Planungsstand Nachste Schritte
= Richtprojekt Untere Vorstadt = Bauprojekt Untere Vorstadt
= Gestaltungsplan «Untere Vorstadt» = Beginn Realisierung

= Gestaltungsplan fiir Untere Vorstadt Nordwest (offen)

Zustindigkeiten

= Federfihrung: Stadt Zofingen = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bahnhof Zofingen in der Nahe (ca. 300 m)

= Weitere Koordination / Abstimmung: --

= Abhdngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Richtplanrelevanz und keine Fla- = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
chenbeanspruchung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 54

$402.21 Zofingen, Bahnhof - Swissprinters A-Horizont

Generationenkohdrenz: SA-2 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.042

Merkmale

= Heutige Zone:

= Heutige Nutzung: Industrie/Gewerbe
= OV-Giteklasse: A

= Vorgesehene Nutzung: Wohn- und Gewer-
benutzung

= Grosse: ca. 5 ha
= Potenzial E: > 400
= Potenzial AP: offen

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Swissprintersareal liegt neben dem Bahnhof und in unmittelbarer Ndhe zur Altstadt Zofingen. Es ist charakterisiert
durch eine heterogene Struktur der Industriebauten und differenzierten Arbeitsnutzungen der Firma Swissprinters AG.
Einzelne Bauten auf dem Areal sind bereits heute fiir den Betreib nicht mehr notwendig und kénnen sofort rliickgebaut
werden. Bei anderen Geb&uden ist ein Riickbau erst zu einem spateren Zeitpunkt méglich. Auf dem Areal soll schritt-
weise eine Wohn- und Gewerbeliberbauung entstehen.

Planungsstand Nachste Schritte

= Gestaltungsplan «Swissprintersareal» = Bauprojekte

= Beginn Realisierung

Zustandigkeiten

= Federfihrung: Stadt Zofingen = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bahnhof Zofingen in unmittelbarer Néhe.
= Weitere Koordination / Abstimmung: --

= Abhédngigkeiten: siehe «Bemerkungen»

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Teil des ESP Zofingen/Oftringen/Aar- = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
burg/Strengelbach

= Keine Flachenbeanspruchung
Grundlagen

= Siehe «Planungsstand»
Bemerkungen

= Das Schliisselareal ist Bestandteil des Wohnschwerpunktes Nr. 16 «Zofingen Bahnhof-Std».

= Die Umsetzung des Schliisselareals kann trotz der «Rlickgabe» der Massnahmen FVV305A «Zofingen, Fussgangerbezie-
hung SBB-Durchgang Mitte» und FVV302A «Zofingen, Fuss- und Veloweg Westseite Bahnhof» (siehe Kap. 2 «Umset-
zungsstand AP Aareland» des Hauptberichts) erfolgen. Es bestehen keine direkten Abhangigkeiten. Synergiepotenziale
kénnen jedoch erst nach der Realisierung dieser Massnahme, insbesondere Durchstoss PU Mitte, genutzt werden.

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 55

2.3. Schllsselareale Aufwertung/Weiterentwicklung Arbeitsgebiete

Schlusselareale Aufwertung/Weiterentwicklung Arbeitsgebiete

Bestandteil friiheres AP (teilweise) ARE-Code Prioritat in friheren AP
1. Generation 2581.206 -

2. Generation 2581.2.048/050/051 Daueraufgabe

3. Generation s. nachfolgende Daueraufgabe

Massnahmenblatter

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Aufgrund der Lagegunst besteht im AareLand weiterhin eine grossere Nachfrage an Arbeitsflachen. Flachen fir die wirt-

schaftliche Entwicklung sind bereitzustellen: Bestehende Arbeitsplatzgebiete sollen besser ausgenutzt bzw. vorhandenes
Umnutzungspotenzial genutzt werden. An sehr gut erschlossenen Lagen sollen zudem ergédnzende Flachen b ereitgestellt
werden.

Massnahmen

Nachfolgend sind einerseits die Zweckmdssigkeit des Massnahmenpakets « Aufwertung/Weiterentwicklung Arbeitsge-
biete» und andererseits die verschiedenen Massnahmenblatter zu den Schliisselarealen aufgefiihrt.

Siedlung
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Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 56

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungsbedarf

Bezug zu den Teilstrategien

Bezug zu anderen Massnahmen
(fachlich / zeitlich)

= Agglomerationskorridore:
= Hauptnutzungen: Arbeiten (IG) an Autobahnanschlissen / lokales Gewerbe

= Formen und Dichten: Den entsprechenden Nutzungen gut ausgenutzte Arbeits-
platzgebiete; Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung

= Hitzeangepasster Siedlungsraum

= Grossere Nachfrage an Arbeitsflachen; ESP und weitere Arbeitsgebiete mit Defiziten
in der Dichte und Gestaltung

= TS1 «Schllsselareale vorantreiben und qualitativ hochwertig umsetzen»

= TS4 «Siedlungsqualitat und -dichte fordern und Akteure entsprechend sensibilisie-
ren»

= TS2 «Wirtschaftliche Schwerpunkte starken und baulich weiterentwickeln»
= TS5 «Siedlungsentwicklung und Lokalklima untereinander abstimmen»

= TOV1 «Verbindung zwischen den Zentren und S-Bahn stirken»

= TOV2 «Busangebot abgestimmt auf den jeweiligen Raumtyp ausbauen»

= TOV4 «Multimodale Drehscheiben stirken»

= TFVV «Fuss- und Veloverkehr»

= TMM «Mobilitdtsmanagement»

= TGV «Glterverkehr und Logistik»

Koordination mit

= 1403 «Siedlungsfreiraum vernetzt entwickeln»

= S405 «Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung»

= V409 «Oensingen, Multimodale Drehscheibe Oensingen»

Weitere Koordination siehe nachfolgende Massnahmenblatter

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 57

$403.1 Egerkingen/Harkingen/Neuendorf, RAZ B-Horizont
Generationenkohirenz: SA-27 und SA-28 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.050 / 2581.3.051

Merkmale
= Heutige Zone: Landwirtschaftszone
= Heutige Nutzung: Landwirtschaft

= QV-Giiteklasse: RAZ I: C/D (ab ca. 2027 mit
IR-Halt in Egerkingen B/C); RAZ II: D

= Vorgesehene Nutzung: 100% Arbeiten
= Grosse: ca. 49 ha

= Potenzial E: 0

= Potenzial AP: offen

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Gau weist eine sehr dynamische Entwicklung beziiglich Bevélkerung und im wirtschaftlichen Bereich auf. Mit der
regionalen Arbeitszone RAZ sollen neue Arbeitspldtze an verkehrstechnisch glinstigen Standorten geschaffen werden. Die
langfristig ausgerichtete Entwicklung umfasst die RAZ | im Gebiet Altgraben/Widenfeld in Egerkingen, Harkingen und
Neuendorf (ca. 20 ha) sowie die RAZ Il im Gebiet Pfannenstiel/Welschmatt/Fuchsmatten in Harkingen (ca. 29 ha).

Zurzeit lduft fur den Korridor Gau die Testplanung «All-Gau», welche auch diese Gebiete einbezieht (sieche Massnahme
Nr. P402_E).

Planungsstand Nachste Schritte

= Verankerung im kantonalen Richtplan SO = Bildung einer regionalen Tragerschaft
= Korridorprozess Gau (Projekt «All-Gau») = Koordination Ortsplanungen, Etappierung
2020 - 2021 = Beginn Realisierung: ab 2028

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinden Egerkingen, = Weitere Beteiligte: Kanton Solothurn, Oberbuchsiten, Niederbuchsiten,
Harkingen, Neuendorf Grundeigentimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Autobahnanschluss Egerkingen in der Ndhe. Nordlich der RAZ | zudem Drehscheibe Egerkin-
gen.

= Weitere Koordination / Abstimmung: Kantonale Velonetzplanung/Velolandrouten Schweizmobil
= Abhdngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Richtplanrelevant (bereits verankert) = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung (Bei der lGbergeord-

= 49 ha FFF neten Interessenabwéagung wurden keine Konflikte ersichtlich. Auf die-
ser Basis wurde das Gebiet in den kantonalen Richtplan aufgenommen;
detaillierte Abklarungen folgen in der Nutzungsplanung)

Grundlagen

= Kanton Solothurn, Richtplan (2018)

Bemerkungen

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 58

$403.2 Zofingen/Oftringen/Aarburg/Strengelbach, Regionale Arbeitszonen A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Spezialzone Autobahnan-
schluss, Arbeitszone A1/A2 (Oftringen), Ar-
beitszone AR (Zofingen)

= Heutige Nutzung: IG-Betriebe, Logistikcen-
ter, Fachmarkte, Detailhandel

= OV-Giiteklasse: A bis D (ausser Standort
Bleichi, ausserhalb D)

= Vorgesehene Nutzung: Produzierende und
verarbeitende Nutzungen sowie arbeits-
platzintensive Nutzungen

= Grosse: ca. 180 ha
= Potenzial AP: Noch zu ermitteln
= Schwerpunkt Realisierung (Analyse):

2024 - 2027 2028 -2031 >2031

Kurzbeschrieb

In diesen gemeindelibergreifenden Arbeitszonen sind zahlreiche Flachen vorhanden, die nicht gemdass den im Richtplan
angestrebten Nutzungen entsprechen. Als Massnahme (1. Phase) soll deshalb eine vertiefte Analyse dieses Gebiets ins-
besondere zu folgenden Themen durchgefiihrt werden: Verfuigbarkeit/Grundeigentiimerabsichten, Baulandmobilisie-
rung, Erschliessung, Qualitaten in Arbeitsplatzgebieten und Muster-BNO fiir wertschopfungsintensive Nutzungen.

Planungsstand Nachste Schritte

= OPR Oftringen und OPR Zofingen (Vorprii- = Beginn Realisierung: Analyse und konzeptionelle Vertiefung zu den Ar-
fung abgeschlossen); OPR Strengelbach beitszonen ab 2022
(2013)

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: zofingenregio = Weitere Beteiligte: Gemeinden Oftringen, Zofingen, Strengelbach;
Wirtschaftsforderung

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr
= Verkehrliche Kapazitdten: --

= Weitere Koordination / Abstimmung: Schlisselareal «S402.21 Zofingen, Swissprinters (Bahnhof)» und «S402.19 Zofin-
gen, Areal Cartub, Obere Briihlstrasse» => Umnutzung Richtung Mischnutzung

= Abhdngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Teil eines kantonalen ESP = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
= Keine Flachenbeanspruchung

Grundlagen

= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 59

$403.3 Rothrist, Bahnhof Nord A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale
= Heutige Zone: Arbeitszone

= Heutige Nutzung: Industriebrache /
Schwerindustrie

= QV-Giiteklasse: Primar B und C

= Vorgesehene Nutzung: Arbeitszone mit ho-
her Wertschépfung

= Grosse: 4 ha (gesamter ESP ca. 20 ha)
= Potenzial AP: 400
= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Im kantonalen ESP Rothrist besteht heute eine gréssere Industriebrache (Strebelareal). Auf dieser rund 400 Meter vom
Bahnhof Rothrist liegenden Flache werden Arbeitsplatze mit hoher Wertschépfung angestrebt. Bei der Weiterentwick-
lung dieses Areals sollen auch den Qualitatsaspekten eine wichtige Rolle beigemessen werden (Umgebungsgestaltung

usw.).

Planungsstand Nachste Schritte

= Totalrevision BNO, Stand Mitwirkung und = Offentliche Auflage

kant. Vorprifung = Genehmigung durch Gemeindeversammlung
= Entwurf Bauzone- und Kulturlandplan = Bauprojekte
= Neue Bauvorschriften § 17 Neue BNO, = Beginn Realisierung

Uberlagerung Bahnhof Nord

Zustdndigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinde Rothrist = Weitere Beteiligte: Grundeigentliimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bahnhof Rothrist in der Ndhe; siehe zudem unten.

= Weitere Koordination / Abstimmung:
= Mobilitatskonzept § 17 Abs. 3 neue BNO, § 16 Abs. 6 neue BNO, Umgebungsgestaltung

= Abhédngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Kantonaler ESP = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
= Keine Flachenbeanspruchung

Grundlagen

= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$403.4 Rothrist, Bifang B-Horizont
Generationenkohdrenz: SA-8 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.057

Merkmale
= Heutige Zone: Landwirtschaft

= Heutige Nutzung: Landwirtschaftliche Nut-
zung

= QV-Guteklasse: C/D

= Vorgesehene Nutzung: Arbeitszone Al (Ar-
beiten: 95%; Wohnen: 5%); Flachenglei-
cher Abtausch mit Grubenareal

= Grosse: 3.4 ha
= Potenzial AP: ca. 350
= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Gebiet Bifang liegt nicht weit vom Autobahnanschluss Rothrist entfernt und zwar zwischen der Autobahn und der
geplanten 3. Etappe der Wiggertalstrasse. Das vorgesehene Arbeitsgebiet ist somit gut mit dem MIV erschlossen.

Planungsstand Nachste Schritte

= Totalrevision BNO, Stand Mitwirkung und = Offentliche Auflage

kant. Vorprifung = Genehmigung der Gesamtrevision Nutzungsplanung durch die Gemein-
deversammlung 2021

= Teilrevision BNO 2022 — 2023

= Beginn Realisierung: > 2028

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinde Rothrist = Weitere Beteiligte: Grundeigentliimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Gebiet wird durch die 3. Etappe der Wiggertalstrasse erschlossen.
= Weitere Koordination / Abstimmung: Fruchtfolgeflichen mit Abtausch im Oberwilerfeld

= Abhangigkeiten: Erschliessung Wiggertalstrasse 3. Etappe (MIVOD301A)

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Richtplanrelevant; Flaichenbeanspruchung: = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
Siehe oben

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 61

$403.5 Schonenwerd, Bally-Areal B-Horizont
Generationenkohdrenz: SA-23 (AP 3G), ARE-Code: 2581.3.046

Merkmale

= Heutige Zone: Arbeitszone

= Heutige Nutzung: Gewerbe

= QV-Giteklasse: C

= Vorgesehene Nutzung: Arbeitszone
= Grosse: ca. 7.5 ha

= Potenzial E: 0

= Potenzial AP: noch offen

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Das Areal der ehemaligen Bally-Produktionsstatte bietet grosse Chancen fir eine qualitativ hochstehende Weiterent-
wicklung im Bereich Arbeiten. Die Massstadblichkeit und Kérnung sollen hierbei erhalten und die industrielle Geschichte
des Areals lesbar bleiben.

Planungsstand Nachste Schritte
= Raumliches Leitbild (2018) = gof. Gestaltungsplan
= Revision Ortsplanung (2020) = Beginn Realisierung

Zustindigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinde Schénenwerd = Weitere Beteiligte: Grundeigentliimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Drehscheibe Schénenwerd in unmittelbarer Nahe.

= Weitere Koordination / Abstimmung: Massnahme Nr. OV 4A «Schénenwerd, Intermodale OV-Drehscheibe» (2G) sowie
Abstimmung mit den Planungen zum Areal «Wohnen an der Aare» (Massnahme Nr. S402.14)

= Abhdngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung
= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$403.6 Oensingen, ESP Oensingen/Niederbipp (Ob der Gass/Moos/Tschappelisacker) A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Industriezone, Gewerbe-
zone 1/2 sowie Reservezone

= Heutige Nutzung: Traditionelle Industrie,
Handel, hochwertige Logistik/Produktion

= OV-Giiteklasse: A—C

= Vorgesehene Nutzung: Hochwertige Logi-
stik und Produktion

= Grosse: ca. 110 ha
= Potenzial E: -
= Potenzial AP: 3'000 —4'000

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

In Oensingen befindet sich zwischen dem Bahnhof und dem Autobahnanschluss das Schliisselareal ESP Oensingen / Nie-
derbipp (Ob der Gass / Moss / Tschappisacker). In diesem Arbeitsgebiet befinden sich heute bereits verschiedene Firmen
in den Bereichen traditionelle Industrie (u.a. Nahrungsmittel), Handel sowie hochwertige Logistik und Produktion. Das
Areal Oensingen / Niederbipp soll verdichtet bzw. die bestehenden uniiberbauten Bauzonen genutzt werden.

Das Industriegebiet ist stadtebaulich zu gestalten und als attraktives Umfeld aufzuwerten. Das Bahnhofareal ist im nérdli-
chen und siidlichen Bereich in die Gesamtgestaltung einzubeziehen und dort wo mdglich sind Nutzungsverdichtungen
anzustreben.

Die Art der erwiinschten Nutzungen im Areal ist festzulegen. Mit neuen Ansiedlungen ist eine Erhéhung der bestehen-
den, durchschnittlichen Wertschopfung und Arbeitsplatzdichte zu erreichen. Die Lage der Nutzungen innerhalb des Indu-
strieareals ist mit spezieller Berlicksichtigung der Flachen um den Bahnhof festzulegen. Nutzungs-Synergien sind aufzu-
bauen und zu starken. Die Attraktivitat des Areals ist durch bedarfsgerechte Zusatznutzungen zu erhéhen.

Das Industriegebiet ist optimal an alle Verkehrstrager anzubinden. Die Weiterentwicklung des Wirtschaftspotenzials ist
primar von den vorhandenen Erschliessungskapazitaten abhangig. Die Verkehrsinfrastruktur ist in Zusammenarbeit mit
Niederbipp zu optimieren. Die Verkehrsachsen sowie die angrenzenden Flachen sind einheitlich zu gestalten. Die Abwick-
lung des Giiterverkehrs ab Bahnhof Oensingen ist langfristig sicher zu stellen.

Planungsstand Nachste Schritte

= Interkantonale Gesamtstudie Siedlung, = Projekt All-Gau (2021)
Verkehr, Wirts.chaft im Raum Wangen = Erarbeitung kantonsiibergreifendes Konzept Raum und Verkehr Oensin-
a/Aare — Oensingen (GWO), 2011 gen — Niederbipp KRV ON (2021) => Erkenntnisse werden ins Projekt

All-G&u einfliessen

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinde Oensingen = Weitere Beteiligte: Mehrere Grundeigentiimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Autobahnanschluss Oensingen im Nordosten angrenzend an das Schliisselareal

= Weitere Koordination / Abstimmung: Koordination mit ESP-Teil in Niederbipp (Kanton Bern) => kantonsiibergreifendes
Konzept Raum und Verkehr Oensingen — Niederbipp KRV ON (siehe «Néachste Schritte»)

= Abhé&ngigkeiten: --

Siedlung
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Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Kantonaler ESP = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
= Flache: Noch nicht genau ausgewiesen.

Grundlagen

= siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Uberkantonaler ESP (Kantone Bern und Solothurn); Top-Entwicklungsstandort geméass Hauptstadtregion Schweiz

Siedlung
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2.4. Zentrumsentwicklungen

S-404

Zentrumsentwicklungen

0 Bestandteil friiheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP
O 1. Generation - -
O 2. Generation - -

] 3. Generation - -

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Verschiedene Zentrumsbereiche / Ortsdurchfahrten in den Agglomerationskorridoren weisen Defizite betr. Nutzung/Be-
bauung und/oder bei den Aussenrdumen und deren Aufenthaltsqualitdt auf. Als Beitrag zur Siedlungsentwicklung nach
innen sollen diese Gebiete im Sinne von belebten Orten aufgewertet und weiterentwickelt werden.

Massnahmen

Nachfolgend sind einerseits die Zweckmassigkeit des Massnahmenpakets « Zentrumsentwicklungen» und andererseits
die verschiedenen Massnahmenblatter aufgefihrt.

Siedlung
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Agglomerationskorridore:

= Hauptnutzungen: Wohnen, Arbeiten, Versorgung taglicher und (falls Kernraum
weiter weg) periodischer Bedarf

= Zentrumspldtze mit hoher Aufenthaltsqualitat

= Hitzeangepasster Siedlungsraum
Bezug zum Handlungsbedarf = Zentrumsbereiche / Ortsdurchfahrten mit stadtebaulichen / gestalterischen Defiziten

Bezug zu den Teilstrategien = TS3 «Weitere Potenziale der Siedlungsentwicklung nach innen nutzen»

= TS4 «Siedlungsqualitat und -dichte fordern und Akteure entsprechend sensibilisie-
ren»

= TS5 «Siedlungsentwicklung und Lokalklima untereinander abstimmen»

Bezug zu anderen Massnahmen Koordination mit
(fachlich / zeitlich) = 403 «Siedlungsfreiraum vernetzt entwickeln»
= S405 Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung
Weitere Koordination siehe nachfolgende Massnahmenblatter

Siedlung
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$404.1 Daniken, Zentrumsentwicklung A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale
= Heutige Zone: Kernzone

= Heutige Nutzung: DL, Gewerbe, Restaurant
und Wohnen

= Vorgesehene Nutzung/Ausgestaltung: Um-
gebungsgestaltung sowie Beibehaltung
und Starkung der bestehenden Nutzungen

= Potenzial E: noch offen
= Potenzial AP: noch offen

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Die Gemeinde hat kein erkennbares Dorfzentrum. Das Dorfzentrum soll gestarkt und als solches erkennbar entwickelt
werden. Es erstreckt sich iber die Zentralstrasse hinaus (mit Platz zum Gemeindehaus) bis zur Oberdorfstrasse (mit
Bahnhofstrasse). Treffpunkt sollen der Platz beim Gemeindehaus und der Bahnhofsplatz sein. Das Riickgrat des Dorf-
zentrums (Bahnhofstrasse und Kiirzestrasse mit dem Platz vor dem Gemeindehaus) soll die Ortsmitte verbinden. Im
Raumlichen Leitbild 2013 wurde das Ziel festgelegt und der Grundstein dazu wurde mit der OPR umgesetzt: In der Kern-
zone wurde die mogliche Ausniitzung der 2- bis 3-geschossigen Wohnzone um 20% erhéht. Die Kernzone bezweckt die
Schaffung eines attraktiven und lebendigen Dorfkerns im Gebiet Gemeindehaus — Kiirzezentrum — Bahnhof. Das Gebiet
soll gemass rdumlichem Leitbild langfristig in ein lebendiges Zentrum entwickeln. Damit der Gemeinderat die Entwick-
lung beeinflussen kann, sind bei grésseren Bauvorhaben in diesem Gebiet Gestaltungspldne zu erlassen. Damit werden
fiir samtliche Bauvorhaben im Dorfkern Vorgaben formuliert, um so die Qualitdt des Dorfkerns zu erhéhen. Dieser soll so
an Attraktivitdt und Anziehungskraft gewinnen. Aktuell laufen Verhandlungen mit den Grundeigentiimern zur Sicherung
der Zentrumsentwicklung. Dabei sollen Liegenschaften erworben oder ein entsprechendes Kaufrecht fiir die Gemeinde
eingerdumt werden. Dadurch soll sichergestellt werden, dass eine entsprechende Entwicklung des Zentrums langfristig
ermoglicht wird und nicht durch einzelne Private blockiert werden. Weiter sind Verhandlungen mit der Post und dem
Dorfladen geplant, damit diese bei der Zentrumsentwicklung und zur Belebung des Dorflebens gesichert werden kénnen.

Planungsstand Nachste Schritte
= Ortsplanungsrevision 2017 = Gestaltungsplane
= Verhandlungen mit Grundeigentiimern = Beginn Realisierung

Zustandigkeiten
= Federfiihrung: Gemeinde Daniken = Weitere Beteiligte: Grundeigentliimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bei dieser Massnahme stehen eher qualitative (Aufwertung) als quantitative Aspekte im Vor-
dergrund.

= Weitere Koordination / Abstimmung: --

= Abhédngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung
Grundlagen

= Raumliches Leitbild 2013, Raumplanungsbericht — Gesamtrevision Ortsplanung 2017

Bemerkungen

Siedlung
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$404.2 Granichen, Zentrumsentwicklung B-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale
= Heutige Zone: Kernzone KZ

= Heutige Nutzung: Wohnen, Arbeiten, Ein-
kauf

= Vorgesehene Nutzung/Ausgestaltung: Star-
kung und Aufwertung des Zentrums

= Potenzial E: noch offen
= Potenzial AP: noch offen

= Schwerpunkt Realisierung:

{ m\

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031 e

Kurzbeschrieb

Das Zentrum von Granichen soll weiterentwickelt und aufgewertet werden. Dabei stehen die Erneuerung und punktuelle
Erganzung der bestehenden Bausubstanz sowie die Aufwertung des 6ffentlichen Raums im Vordergrund.

Planungsstand Nachste Schritte

= Gesamtrevision Ortsplanung (laufend) = Planung Zentrumsentwicklung

= Beginn Realisierung: mittelfristig

Zustindigkeiten
= Federfihrung: Gemeinde Grénichen = Weitere Beteiligte: Grundeigentimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bei dieser Massnahme stehen eher qualitative (Aufwertung) als quantitative Aspekte im Vor-
dergrund.

= Weitere Koordination / Abstimmung: Granichen: Betriebs- und Gestaltungskonzept Suhrer- / Unterdorfstrasse (K242)
(OD1A, 2G)

= Abhédngigkeiten: --
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung
= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$404.3 Muhen, Zentrumsentwicklung A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Wohn- und Arbeitszone WA
3 mit Gestaltungsplanflicht

= Heutige Nutzung: Wohnen, Arbeiten, Ein-
kauf

= Vorgesehene Nutzung/Ausgestaltung: Auf-
wertung zu einem lebendigen Zentrum mit
stimmigem Ortsbild, Strassenraumgestal-
tung und reduzierte Trennwirkung der Ver-
kehrsinfrastrukturen

= Potenzial E: offen
= Potenzial AP: offen

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 >2031

Kurzbeschrieb

In Muhen besteht Handlungsbedarf in Bezug auf das Ortszentrum, welches heute zu wenig als Dorfzentrum wahrgenom-
men wird. Um diese Situation zu verbessern ist eine bewusste Gestaltung und eine koordinierte Entwicklung rund um die
Haltestelle Mittelmuhen sicherzustellen. Das Gebiet wurde deshalb im Rahmen der OPR 2016 mit einer Gestaltungsplan-
pflicht belegt. Im «Entwicklungsleitbild Muhen Zentrum» (2018) sind fiir die Zentrumsentwicklung zudem vier Hand-
lungsschwerpunkte definiert worden: «Mitte markieren», «Queren & Verbinden», «Flanieren & Begegnen» und «Baulich
entwickeln».

Planungsstand Nachste Schritte
= Ortsplanungsrevision (2016) und Entwick- = Bauprojekte

lungsleitbild Muhen Zentrum (2018) = Beginn Realisierung: Erste Etappe ab ca. 2021, weitere Etappen ab ca.
= Erarbeitung von zwei Gestaltungsplanen 2024

(2020)

Zustdndigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinde Muhen = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazititen: Haltestelle Mittelmuhen der S14 angrenzend an den Perimeter (OV-Giiteklasse B)
= Weitere Koordination / Abstimmung: --

= Abhdngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$404.4 Oberentfelden, Zentrumsentwicklung Langerfristiger Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale
= Heutige Zone: Zentrumszone

= Heutige Nutzung: Wohnen, Arbeiten, Ga-
stronomie, Einkauf

= Vorgesehene Nutzung: Weiterentwicklung
der bestehenden Nutzungen inkl. 6ffentli-
cher Raum mit hoher Aufenthaltsqualitat

= Potenzial E: noch offen
= Potenzial AP: noch offen
= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Der Dorfkern von Oberentfelden steht mit der Entflechtung der Bahnlinien SBB und AVA vor tiefgreifenden Veranderun-
gen. Das Zentrum der Gemeinden soll einerseits in diesem Zusammenhang und andererseits generell als Beitrag zur Sied-
lungsentwicklung nach innen weiterentwickelt werden. Folgende Themen stehen im Vordergrund: Umgestaltung und
Aufwertung des 6ffentlichen Raums, Erneuerung der bestehenden Bausubstanz und punktuelle Ergdnzung der Baustruk-
turen.

Planungsstand Nachste Schritte

= R3aumliches Entwicklungsleitbild (2019) = Revision der Nutzungsplanung (laufend)

= Beginn Realisierung: nach 2031

Zustandigkeiten
= Federfiihrung: Gemeinde Oberentfelden = Weitere Beteiligte: Grundeigentimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bei dieser Massnahme stehen eher qualitative (Aufwertung) als quantitative Aspekte im Vor-
dergrund.

= Weitere Koordination / Abstimmung: --

= Abhingigkeiten: OV402_U «Oberentfelden, Entflechtung Kreuzung AVA — Nationalbahn»
Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Siehe «Planungsstand»

Bemerkungen

Siedlung
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$404.5 Suhr, Zentrumsentwicklung A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Kernzone 4 (K4), Kernzone 3
(K3), Zone flr 6ffentliche Bauten und Anla-
gen (OE), Wohnzone 2 (W2)

= Heutige Nutzung: Wohnen, Arbeiten, Ein-
kauf, Gastronomie

= Vorgesehene Nutzung/Ausgestaltung: Bei-
behaltung der bestehenden Nutzungen
und Starkung der Wohnnutzung; verkehrs-
beruhigte Gemeindestrassen

= Potenzial E: noch offen
= Potenzial AP: noch offen

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 >2031

Kurzbeschrieb

Im Zentrum der Gemeinde Suhr haben in den letzten Jahren bereits verschiedene Entwicklungen stattgefunden (z.B.
Wohniberbauungen Suhrepark und Mitteldorf). In den nachsten Jahren sind insbesondere westlich der Tramstrasse wei-
tere bauliche Entwicklungen und Aufwertungen vorgesehen. Entsprechende Gestaltungsplane wurden dazu erarbeitet.
Auf den Gemeindestrassen im Zentrum von Suhr (siehe auch Abbildung oben) sollen zudem Verkehrsberuhigungsmass-
nahmen umgesetzt werden. Zurzeit wird die Einrichtung von Begegnungszonen auf diesen Strassen geprift.

Planungsstand Nachste Schritte
= Gestaltungsplan Dorfzentrum Gebiet A Bauliche Weiterentwicklung:
(2018) = Bauprojekte und Beginn Realisierung
= Gestaltungsplan Zentrum Begegnungszonen:
* Konzept Begegnungszonen (2020) = Gutachten / Beginn Realisierung

Zustandigkeiten
= Federfiihrung: Gemeinde Suhr = Weitere Beteiligte: Mehrere Grundeigentimer
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bahnhaltestelle Suhr direkt angrenzend an das Zentrumsgebiet. Dank VERAS verkehrliche
Entlastung auf der Bernstrasse West und Ost sowie auf der Tramstrasse (im Horizont 2040 zwischen -8% und -43% gg.
Referenzzustand)

= Weitere Koordination / Abstimmung: Kommunaler Gesamtplan Verkehr (KGV) Suhr (in Erarbeitung); FlaMa Velo
= Abhédngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= siehe Planungsstand

Bemerkungen

Siedlung
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S$404.6 Oensingen, Zentrumsentwicklung A-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Kernzone Ortshild, Ge-
schaftszone 3 geschossig

= Heutige Nutzung: Zentrums-, Misch- und
Wohnnutzungen

= Vorgesehene Nutzung/Ausgestaltung: Auf-
wertung/Weiterentwicklung der bestehen-
den Nutzungen

= Potenzial E: offen
= Potenzial AP: offen
= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 -2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Der Dorfkern von Oensingen ist als Ortsbild von regionaler Bedeutung eingestuft. Im Rahmen des Studienauftrages
wurde ein spezielles Gewicht auf die Interpretation des heutigen Ortsbilds gelegt. Aus den Studien ergab sich, dass nord-
lich der Hauptstrasse noch intakte historische Ortsbildstrukturen bestehen, stidlich davon diese allerdings zu grossen
Teilen verschwunden sind oder deutlich durchbrochen wurden. Eine ,Nachbildung” oder ,Wiederherstellung” dieses
Ortsbildes soll daher nicht das Ziel sein. Vielmehr soll eine interessante zeitgendssische Antwort darauf geben werden.

Auf dieser Grundlage wurden verschiedene Massnahmen definiert, welche auch im Raumplanungsbericht 2016 festge-
halten sind.

= Verbindliche Elemente der Gestaltung wurden im Zonenreglement festgehalten
= Das Gebiet wird mittels zwei separater Gestaltungpldne entwickelt
= Parkierung wird grundsatzlich unterirdisch bzw. in den Gebauden integriert

= Die Achse Ausserbergstrasse/Kestenholzstrasse soll fiir den Fuss- und Veloverkehr aufgewertet werden und attraktive
Querungen bilden ein wichtiges Element des Areals

Planungsstand Nachste Schritte

= Ortsplanungsrevision 2017 = Beginn Realisierung

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinde Oensingen = Weitere Beteiligte: Grundeigentliimer

Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bei dieser Massnahme stehen qualitative Aspekte (Aufwertung) im Vordergrund.
= Weitere Koordination / Abstimmung: Neue S-Bahnhaltestelle Oensingen Dorf

= Abhédngigkeiten: --

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung

= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Studienauftrag

Bemerkungen

Siedlung
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$404.7 Wangen b. 0., Zentrumsentwicklung B-Horizont

Generationenkohdrenz: AP 1-3G: Keine Massnahme

Merkmale

= Heutige Zone: Kernzone, W3

= Heutige Nutzung: gemischt (Wohnen, Ge-
werbe, DL, Gastronomie)

= Vorgesehene Nutzung/Ausgestaltung: ge-
mischt (Wohnen, Gewerbe, DL, Gastrono-
mie; Strassenraumgestaltung)

= Potenzial E: 150
= Potenzial AP: 75

= Schwerpunkt Realisierung:

2024 - 2027 2028 - 2031 > 2031

Kurzbeschrieb

Die Einwohnergemeinde Wangen bei Olten hat mit der Erarbeitung des Raumlichen Leitbilds, welches am 2. Dezember
2019 von der Gemeindeversammlung beschlossen wurde, den ersten Schritt der Ortsplanungsrevision in Angriff genom-
men. Die Attraktivierung des Dorfzentrums mit dem erweiterten Dorfzentrum Danzmatt ist einer der Schwerpunkte. Das
bestehende Dorfzentrum soll mit der Entwicklung des Gebiets Danzmatt aufgewertet werden, damit das Dorfzentrum als
solches wahrgenommen wird. Konkret betrifft das die Aufwertung der Dorfstrasse als Teil der Zentrumsentwicklung zwi-
schen der Uberfiihrungsstrasse und der Einmiindung Alpstrasse bzw. Hinterbiielstrasse. Ein bestehender, an diesem
Strassenraum grenzender Gestaltungsplan (GP Zentrum) ist wenig zweckmdassig und muss daher revidiert oder aufgeho-
ben werden.

Planungsstand Nachste Schritte
= R3aumliches Leitbild (2019) = Uberarbeitung bestehender oder neuer Gestaltungsplan
= Stadtebauliches Entwicklungskonzept = Beginn Realisierung: 2028 — 2031

(2020)

Zustandigkeiten

= Federfiihrung: Gemeinde Wangen b. O. = Weitere Beteiligte: Grundeigentiimer, Kanton (AVT)
Koordination und Abstimmung Siedlung / Landschaft / Verkehr

= Verkehrliche Kapazitdten: Bahnhof Wangen b. O. in unmittelbarer Ndhe, Bushaltestelle Wangen-Dorf
= Weitere Koordination / Abstimmung: s. unten

= Abhingigkeiten: $402.18 «Wangen b. O., Schlisselprojekt Danzmatt / Erweitertes Dorfzentrum» und Str404 « Wangen
b. 0., Verkehrsraumgestaltung Entwicklungsgebiet Danzmatt / Bahnhof»

Richtplanrelevanz, Flichenbeanspruchung und Umweltgesetzgebung
= Keine Flachenbeanspruchung = Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung

Grundlagen
= Gestaltungsplan «Zentrum» mit RRB Nr. 425 vom 28. Februar 2012 zur Uberpriifung bzw. Uberarbeitung

Bemerkungen

Siedlung
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2.5. Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung

S405 Daueraufgabe

Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung

0 Bestandteil friiheres AP ARE-Code Prioritat in friheren AP

O 1. Generation - -

O 2. Generation

0 3. Generation

Bild: Realisierung Klimaoase in Aarau (Quelle: T. Baumann, Naturama Aargau)

Massnahmenbeschrieb

Das Lokalklima im Siedlungsgebiet ist nachweislich warmer als ausserhalb des Siedlungsgebietes. Dieser sogenannte War-
meinseleffekt wird durch verschiedene Faktoren begiinstigt: fehlende Durchliftung, hoher Versiegelungsgrad insbeson-
dere auch durch Verkehrsflachen, hoher Anteil an warmespeichernden Baumaterialen, wenige Griinflachen und Beschat-
tung sowie fehlendes Wasser und zusatzliche Abwarme von Verkehr, Industrie und Gebduden. Durch den Klimawandel
wird der Warmeinseleffekt zusatzlich verstarkt. Die Hitze im Siedlungsgebiet wird zunehmend als Problem wahrgenom-
men.

Bei der baulichen Entwicklung gilt es dem Warmeinseleffekt entgegenzuwirken. Die Herausforderung liegt vor allem
darin, die zunehmenden Anspriiche ans Lokalklima und der Siedlungsverdichtung zu verbinden. Die Siedlungen miissen
verdichtet— und gleichzeitig griiner und kiihler werden. Folgende Themen und Massnahmen sind dafiir zentral:

= Entwicklung von Siedlungen und Arealen (Beispiele)
= Kaltluftzirkulation sicherstellen

= Massnahmen an Gebduden
= Dacher begriinen

= Déacher klimaangepasst konstruieren und gestalten

Siedlung
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= Fassaden klimaangepasst konstruieren und gestalten
= Fassaden begriinen
= Warmeschutz und Kihlung von Gebduden optimieren
= Gebdudeabwarme wegfiihren
= Freiraumentwicklung (Beispiele)
= Griunflachen maximieren und gestalten
= Begehbare und befahrbare Oberfldchen entsiegeln
= Warmespeicherung von Oberflachen reduzieren
= Grosse Baume erhalten und neue pflanzen
= Beschattungselemente vorsehen
= Innovative Bewdsserungsldsungen umsetzen
= Regenwassermanagement planen

= Wasser erlebbar machen

Damit das Thema in den Planungsprozessen aktiv aufgegriffen werden kann, hat der Kanton Aargau eine Klimaana-
lysekarte und eine Planhinweiskarte erarbeitet (https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/umwelt natur land-
schaft/klimawandel/klimaanalyse/klimaanalyse.jsp). Zusatzlich wird der Leitfaden Hitzeangepasste Siedlungsent-
wicklung fir die Gemeinden mit Pilotgemeinden zusammen entwickelt. Dieser zeigt auf, wie in den formellen und
informellen raumplanerischen Instrumenten die Thematik zielfihrend bearbeitet werden kann, und wie Synergien
mit der hochwertigen Siedlungsentwicklung nach innen genutzt werden kénnen.

Den Gemeinden wird empfohlen, das Thema in ihren raumplanerischen Prozessen (z.B. Revision Nutzungsplanung,
Sondernutzungsplanung und Regionaler Sachplan) aktiv zu bearbeiten. Im Rahmen der laufenden Revision des
Richtplans Kanton Aargau wird fiir die Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung eine rechtliche Grundlage angestrebt.

Der Regierungsrat des Kantons Solothurn hat in seiner Strategie zur Anpassung an den Klimawandeln (RRB Nr.
2016/2033) darauf hingewiesen, dass die Berticksichtigung des Klimawandels bei langfristigen Planungen eine
grosse Herausforderung darstellt (Schlussbericht, Seite 22). Der Kanton Solothurn erarbeitet im Jahr 2021 eine
Klimaanalysekarte und eine Planungshinweiskarte, damit die Solothurner Gemeinden Uber die entsprechenden
Grundlagen fiir die kommunalen Planungen verfiigen. Wie die Aspekte des Klimawandels bei der Erarbeitung von
kommunalen Leitbildern, bei der Revision der Ortsplanung und im Rahmen von Sondernutzungsplanungen/Gestal-
tungsplanen beriicksichtigt werden kdnnen, hat das Amt fir Umwelt in einem Online-Hilfsmittel auf seiner Home-
page aufgezeigt (https://so.ch/verwaltung/bau-und-justizdepartement/amt-fuer-umwelt/umweltschutz-beim-
bauen/nutzungsplanungen/leitbild/ ).

Ziel ist es, den erarbeiteten Leitfaden zur Hitzeangepassten Siedlungsentwicklung des Kantons Aargau und die
Klimaanalysekarten des Kantons Solothurn in der Entwicklung der Schliisselareale Agglomeration Aareland zu be-
ricksichtigen (Massnahmen S401 bis S404). Dazu wurde als erster Schritt an der AareLandsGemeinde vom Dezem-
ber 2020 dazu informiert, und in den Gemeinden sind direkte Informationsaustausche bereits geplant. Vorgesehen
sind auch Veranstaltungen im Sinne eines Erfahrungsaustausches. Siehe dazu u.a. die Massnahme P401_E «Fachli-
cher Austausch im AarelLand verstarken».

Massnahme

= Erarbeitung Leitfaden Kanton Aargau

= Erstellung Klimaanalysekarten Kanton Solothurn
= Sensibilisierung Gemeinden im Aareland

= Umsetzung hitzeangepasste Siedlungsentwicklung in den Schliisselarealen

Siedlung
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung; Hochwertige Freirdume; stadtebaulich quali-
tatsvolle Bebauungsstrukturen; Schliisselareale mit Giberdurchschnittlicher Qualitat;
Aufwertung Dorfplatze

Bezug zum Handlungsbedarf Siedlungsentwicklung ungeniigend mit Klimaaspekten abgestimmt

Bezug zu den Teilstrategien = TS1 «Schlisselareale vorantreiben und qualitativ hochwertig umsetzen»
= TS3 «Weitere Potenziale der Siedlungsentwicklung nach innen nutzen»

= TS4 «Siedlungsqualitdt und —dichte férdern und Akteure entsprechend sensibilisie-
ren»

= TL4 «Siedlungsfreiraum entwickeln und Siedlungsqualitat fordern»

Bezug zu anderen Massnahmen Bezug zu allen Schlisselarealen des AareLand (S401 bis S404) und zur Austauschplatt-
(fachlich / zeitlich) form Aareland (P401_E)

Nutzen

WK 1: Qualitat Verkehrssystem verbessert: Keine Wirkung
WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen geférdert: Ja
WK 3: Verkehrssicherheit erhéht: Keine Wirkung

WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindert: Ja

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kantone Aargau und Solothurn Regionalverbande Olten-Godsgen-Gau, Aarauregio, zofingen-
Gemeinden des AarelLand regio

Realisierung

Planungsstand und Umsetzung

Bisherige Planungsschritte:

Klimaanalysekarte und Planhinweiskarte fir den Kanton Aargau erarbeiten und online zur Ver-  2019-2020
fligung stellen

Klimaanalysekarte und Planhinweiskarte fiir den Kanton Solothurn erarbeiten und online zur 2021
Verflgung stellen

Leitfaden "Hitzeangepasste Siedlungsentwicklung" im Austausch mit 4 Pilotgemeinden erarbei- 2019 — 2021
ten und aktive an die Aargauer Gemeinden vermitteln (Projekt des Pilotprogramms Anpassung
an den Klimawandel des Bundes, Programmphase 2018 — 2022)

Weitere Planungsschritte und Umsetzung:

Etablieren als Daueraufgabe auf kantonaler und auf kommunaler Stufe Ab 2021

Richtplanrevision Kanton Aargau schafft rechtlichen Rahmen fir die aktive Bearbeitung der Hit-  Mittelfristig
zeangepassten Siedlungsentwicklung

Richtplananpassung Kanton SO prifen Mittelfristig

Siedlung
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Kosten

Kosten

Kosten werden von den federfiihrenden Kantonen Aargau
und Solothurn sowie von den Gemeinden getragen.

Finanzierung

Kantone Aargau und Solothurn sowie Gemeinden

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Kanton Aargau, Klimaanalysekarte, Januar 2021

Bemerkungen / Hinweise

Siedlung
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3. Landschaft

L401 Daueraufgabe

Siedlungsnaher Landschaftsraum

Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritdt in fritheren Agglomerationsprogrammen
O 1. Generation - -

2. Generation: Nr. L1 2581.2.053 Daueraufgabe

3. Generation: Nr. L301 2581.3.025 Daueraufgabe

Regionales Naherholungskonzept zofingenregio - Publikumsfassung, metron

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Die siedlungsnahen Landschaftsraume gliedern die Siedlungskorridore im AarelLand, sind wichtig fir die 6kologische Ver-
netzung wie fir die Kiihlung der Siedlungen und haben oft ein Potenzial zur Aufwertung von Naturwerten und der Erho-
lungsqualitat. Im Rahmen der Innenentwicklung wird der Erholungsdruck auf die siedlungsnahen Landschaftsraume
(Landwirtschaft, Gewdsser, Wald) weiter steigen. Erhalt und Entwicklung dieser Landschaftsraume sind wichtig fir den
attraktiven Lebensraum Aareland.

Siedlungsnahe Landschaftsrdaume

= werden unter Berlicksichtigung der Naturwerte, der Bedeutung als Kaltluftentstehungsgebiete und -leitbahnen, der
Bewirtschaftung, der Erholungsnutzung und der Siedlungsrander qualitatsvoll entwickelt,

= gliedern die Siedlungsgebiete und

= sind mit dem Fuss- und Veloverkehr gut erschlossen.

Landschaft
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Massnahme

= Erarbeitung von Landschaftsentwicklungskonzepten (LEK flir den Kanton Aargau) oder in Regionalentwicklungskonzep-
ten (REK fur den Kanton Solothurn) mit Zielen fiir den siedlungsnahen Landschaftsraum. Wenn die Landschaftsrdume
Gebiete von mehreren Gemeinden einschliessen ist eine gemeindelbergreifende Bearbeitung erforderlich.

= Freiraumkonzepte / Siedlungsentwicklungskonzepte beziehen die siedlungsnahe Landschaft mit ein.
= Regionale Erholungshotspots werden gemeindeibergreifend entwickelt

= Auf den OV und auf den Fuss- und Veloverkehr ausgerichtete Erschliessung

= Nutzen von Synergien mit Instrumenten der Landwirtschaftspolitik (bisher LQP, kiinftig RLS)

= Bericksichtigen bei der Ortsplanung (z.B. Siedlungsleitbild)

= Aufwertung der Landschaftsrdume im Zusammenhang mit Verkehrsinfrastrukturprojekten (6-Spur-Ausbau A1, Wildtier-
korridor Oensingen-Buchsiten)

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Festlegung intensiv vs. extensiv genutzter Naherholungs-Teilgebiete
= Moglichst naturnahe Naherholungsgebiete mit hohem 6kologischem Wert

= Sorgfaltiger Ubergang zwischen Siedlungsgebiet und offener Landschaft

Bezug zum Handlungsbedarf = Forderbedarf Landschaftsqualitdt in Landschaftskorridoren und Griinzasuren (Sied-
lungsrandgestaltung, 6kologische Vernetzung, Minderung Barrierewirkung)

= Defizite in der Erreichbarkeit von Naherholungsgebieten

Bezug zu den Teilstrategien = TL1 «Naherholungsgebiete aufwerten und Angebot erweitern»

= TL2 «Siedlungsgliedernde Landschaftsraume freihalten und Barrierewirkung min-
dern»

Bezug zu anderen Massnahmen = Massnahmen LV-Paket A (Nr. FVV404_PA) und B (Nr. FVV408_PB)

(fachlich / zeitlich) = Velovorzugsroute Aarau - Olten (Nr. FVV406)
= Velovorzugsroute Zofingen - Olten, Abschnitt Zofingen - Aarburg, Korridor B (Nr.
FVV405)

= VERAS — FLAMA Teil Landschaftsentwicklung, C5.2 und C5.3 (Nr. L404)

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Gemeinden Kantone Aargau und Solothurn, Regionen

Landschaft
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Realisierung

Planungsstand
Bisherige Planungsschritte:

= Erarbeitung von Erholungskonzepten in einzelnen Regionen (Zofingen,
Gau, Jurapark)

Weitere Planungsschritte:

= Bearbeitung der Thematik bei weiteren Entwicklungskonzepten (Regio-
nale Entwicklungskonzepte, Freiraumkonzepte, Erholungskonzepten)

= Erarbeitung eines Konzepts fiir den Raum Olten

= Ortsplanungen

Zeithorizont

O A-Horizont

0 B-Horizont

O langerfristiger Horizont
Daueraufgabe

Richtplanrelevanz
= Keine Richtplanrelevanz und keine Flachenbeanspruchung.

= Tangiert keine Schutzgebiete von nationaler Bedeutung.

Koordinationsstand

O Kein Stand

O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
O ja Kap.: KA:

O nein > Verankerung in:

Umweltschutzgesetzgebung

= Betrifft diverse kantonale Schutzgebiete und Siedlungstrenngiirtel gemass den kantonalen Richtplanen AG und SO. Die
Massnahmen bauen auf der Umweltgesetzgebung von Bund und Kanton auf und mit der Umsetzung wird eine Prazisie-

rung der Gbergeordneten Schutz- und Entwicklungsziele erreicht.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise

Landschaft
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L402 Daueraufgabe

Aufwertung Flussraume

Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritdt in fritheren Agglomerationsprogrammen
O 1. Generation - -

X 2. Generation: Nr. L2 2581.2.054 Daueraufgabe

X 3. Generation: Nr. L302 2581.3.026  Daueraufgabe

Gheidgraben/ Mittelgdubach, Wangen bei Olten (Orthofoto 2017, Kt. Solothurn)

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Flussrdume sind das zentrale Landschaftselement des AareLand: Sie sind Identitatstrager, beliebtes Erholungsgebiet
und wertvolle Naturrdume.

Flussraume

= werden — unter Beachtung des Hochwasserschutzes — ausserhalb der Siedlungsgebiete moglichst naturnah und inner-
halb der Siedlungsgebiete der lokalen stddtebaulichen Tradition entsprechend gestaltet,

= sind vom Nutzungsdruck zu entlasten, Nutzungskonflikte zu entflechten und intensive Erholungsgebiete zu konzentrie-
ren.

= sind zuganglich fir die gesamte Bevélkerung.

Massnahme

= Entlang der Flussrdume sind Vorranggebiete (Teilrdume oder -abschnitte) zu definieren, die aufzeigen wo prioritdr wel-
che Funktionen und Werte zu sichern und entwickeln sind (z.B. Fokus Naherholung bzw. Naturschutz). Umsetzung im
Schachenpark (Aare) mit weiteren Massnahmen aus dem Projektkatalog aus der 1. Generation des Agglomerationspro-
gramms und entlang der Wigger (Wiggerpark).

= |m Rahmen von Hochwasserschutzprojekten oder Kraftwerkprojekten werden Massnahmen zur Renaturierung und
zugunsten der Erholungsnutzung umgesetzt. Umsetzung entlang der Wigger (Wiggermiindung/Wiggerspitz Aarburg),
Dinnern (Oensingen-Olten) und wenn moglich mit dem eniwa-Kraftwerk in Aarau.

Landschaft
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= |m Siedlungsgebiet (Ortsplanungen, Arealentwicklungen und bei der Umsetzung von Freiraumkonzepten) Zuganglich-
keit und Erlebbarkeit der Fliisse verbessern und bei der Gestaltung auch die 6kologischen Funktion verbessern. Umset-
zung bei der Aufwertung Aareufer in Aarau und Olten und der Suhre (Buchs) und Diinnern (Oensingen-Olten).

= Lancierung von Aufwertungen Gewd&sserraum (Renaturierung, Vernetzung, Erholung/Freiraum) entlang der Suhre in
Buchs und den Gheidgraben/ Mittelgdubach Bereich Zelgliacker in Wangen bei Olten.

= Zugianglichkeit Velo- und Fussverkehr und OV optimieren. Konzentration der MIV-Zugénge.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungsbedarf

Bezug zu den Teilstrategien

Bezug zu anderen Massnahmen
(fachlich / zeitlich)

Moglichst naturnahe Naherholungsgebiete mit hohem 6kologischem Wert (z.B.
Flussraume)

Festlegung intensiv vs extensiv genutzter Naherholungs-Teilgebiete

Mit dem Fuss- und Veloverkehr rasch und sicher erreichbar

Aufwertungsbedarf von Flussrdumen

Defizite in der Erreichbarkeit von Naherholungsgebieten

TL3 «Flusslandschaften aufwerten»: attraktive Erholungsraume, wertvolle 6kologi-
sche Vernetzungsachsen, Zuganglichkeit und Erlebbarkeit férdern, Nutzungskonflikte
vorbeugen

Massnahmen LV Paket A (Nr. FVV404_PA) und B (Nr. FVV408_PB)
Velovorzugsroute Aarau - Olten (Nr. FVV406)
VERAS — FLAMA Teil Landschaftsentwicklung, C5.1 (Nr. L404)

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Gemeinden Kantone Aargau und Solothurn, Regionen
Realisierung

Planungsstand

Weitere Planungsschritte:

= siehe Beschrieb unter «Massnahme»

Zeithorizont

0 A-Horizont

[0 B-Horizont

O langerfristiger Horizont
Daueraufgabe

Richtplanrelevanz

= Keine Richtplanrelevanz und keine Flachenbeanspruchung.

= Tangiert Auengebiete von nationaler Bedeutung.

Koordinationsstand

0 Kein Stand

0 Vororientierung

0 Zwischenergebnis

O Festsetzung

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
O ja Kap.: KA:

J nein > Verankerung in:

Landschaft
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Umweltschutzgesetzgebung

= Betrifft das Bundesinventar der Auengebiete von nationaler Bedeutung und diverse kantonale Schutzgebiete gemadss
den kantonalen Richtpldnen AG und SO. Die Massnahmen bauen auf der Umweltgesetzgebung von Bund und Kanton
auf und mit der Umsetzung wird eine Prazisierung der Ubergeordneten Schutz- und Entwicklungsziele erreicht.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise

Landschaft
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L403 Daueraufgabe

Siedlungsfreiraum vernetzt entwickeln

[0 Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritdt in friheren Agglomerationsprogrammen
O 1. Generation - -
] 2. Generation - -

O 3. Generation - -

BGK Untere Vorstadt Zofingen, metron

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Mit der verstarkten Siedlungsentwicklung nach innen und mit dem geplanten tberdurchschnittlichen Wachstum in den
Zentren sowie mit den Auswirkungen des Klimawandels, nehmen die Anspriiche an die Frei- und Griinrdume innerhalb
des Siedlungsgebiets deutlich zu.

Das Freiraumnetz im Siedlungsgebiet starkt den 6ffentlichen Raum, stellt die Freiraumversorgung und Naherholungsbe-
dirfnisse der Bevolkerung sicher und tragt zur Anpassung an die Auswirkungen des Klimawandels bei.

Landschaft
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Massnahme
= Fir die Agglomerationskernrdume werden gemeindelibergreifende Freiraumkonzepte erstellt.

= Freirdume zur Forderung von Biodiversitat im Siedlungsraum und eines giinstigen Siedlungsklimas (Hitzeminderung)
sind Bestandteil der Siedlungsleitbilder der Gemeinden

= |n Schllsselarealen (und bei Sondernutzungsplanungen) wird eine erhéhte Freiraum- und Wohnumfeldqualitat gefor-
dert. Umsetzung u.a. beim den Arealen Untere Vorstadt (Zofingen) und Danzmatt (Wangen b. O.). Es werden gemein-
sam Kriterien/Richtlinien (z.B. Aufbauend auf dem Handbuch Wohnumfeldqualitat) festgelegt, damit diese Anforderun-
gen (an private Planungen) von den Gemeinden eingefordert werden konnen. Fiir die Erarbeitung wird die Plattform
Aareland unter Leitung der Geschiftsstelle genutzt. Diese Kriterien/Richtlinien werden wenn maéglich von den Gemein-
den des Aareland in die Bauordnung aufgenommen (behérdenverbindliches Instrument).

= Verkehrsinfrastrukturen (z.B. Ortsdurchfahrten) mit Begleitmassnahmen zur 6kologischen Aufwertung und Verbesse-
rung des Siedlungsklimas umsetzen.

= Velo- und Fussverkehrsverbindungen sind Teil des Freiraumnetzes und stellen die Zuganglichkeit der Freirdume sicher.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Hochwertig gestaltete, vielfaltig nutzbare, grossere 6ffentlich zugangliche Freirdume
/ Zentrumsplatze

= Hochwertig gestaltete Freirdume in den Wohnsiedlungen
= Entwicklungsgebiete: Uberdurchschnittlich hohe Dichte und Qualitat

Bezug zum Handlungsbedarf = Zentrumsbereiche/Ortsdurchfahrten mit gestalterischen/stadtebaulichen Defiziten
= Ungeniigend abgestimmte Freiraumplanung im Siedlungsgebiet
= Entwicklungsbedarf Freiraum in Schllsselarealen

= Forderbedarf Freiraumqualitat

Bezug zu den Teilstrategien = TL4 «Siedlungsfreiraum entwickeln und Siedlungsqualitat férdern»
= TS1 «Schlisselareale vorantreiben und qualitativ hochwertig umsetzen»

= TS5 «Siedlungsentwicklung und Lokalklima untereinander abstimmen»

Bezug zu anderen Massnahmen = Massnahme «Fachlicher Austausch im AarelLand verstdrken» fir die Erarbeitung der
(fachlich / zeitlich) Kriterien/Richtlinien Freiraumgestaltung (P401_E)

= Aarau, Fuss- und Veloverkehrsverbindung Aarenau — Telli (Nr. FVYV402)
= Massnahmen LV-Paket A (Nr. FVV404_PA) und B (Nr. FVV408_PB)
= Massnahmen Schlisselareale (S401 bis S404)

Zustdndigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kantone Aargau und Solothurn sowie Gemeinden Kantone Aargau und Solothurn, Regionen, Gemeinden

Landschaft
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Realisierung

Planungsstand Zeithorizont

Bisherige Planungsschritte: O A-Horizont

= Teilw. Konzepte erstellt (Buchs, Aarau, Suhr) O B-Horizont

Weitere Planungsschritte: O langerfristiger Horizont

= Freirdumkonzepte erarbeiten (Raum Olten) Daueraufgabe

= Kriterien/Richtlinien zur Wohnumfeldqualitat definieren

Richtplanrelevanz Koordinationsstand
= keine Richtplanrelevanz und keine Flachenbeanspruchung. O Kein Stand
= Tangiert keine Schutzgebiete von nationaler Bedeutung. O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
O ja Kap.: KA:

O nein > Verankerung in:

Umweltschutzgesetzgebung

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung (von Bund oder Kantonen).

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise

Landschaft



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 86

L404 A-Horizont

VERAS - FLAMA Teil Landschaftsentwicklung

[0 Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen

O 1. Generation - -

O 2. Generation

O 3. Generation

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Region Suhr und insbesondere das Suhrer Dorfzentrum sind seit Jahren einem stetig wachsenden Verkehrsaufkom-
men und Verkehrsiberlastung ausgesetzt. Zur Verbesserung der Situation sind eine Ost- und Sidumfahrung geplant mit
entsprechenden Richtplaneintrdgen (Annahme: positiver Verlauf laufendes Verfahren). Um die Projekte besser aufeinan-
der abzustimmen laufen die Vorhaben als Gesamtplanung «VERAS — Verkehrsinfrastruktur-Entwicklung Raum Suhr».
Dazu gehort auch ein umfassendes Konzept flankierender Massnahmen (FLAMA). Bestandteil des FLAMA-Konzepts sind
neben diversen Verkehrsmassnahmen auch Aufwertungsmassnahmen im Bereich Landschaft und Freiraum.

Durch die Verkehrsentlastung der Bernstrasse West steigt die Erholungsqualitdt des Raumes zwischen Suhr und Oberent-
felden. Gleichzeitig sind die Nord-Siid-Verbindungen in diesem Landschaftsraum zu optimieren, um die heute auf den
nordlichen Teil fokussierten Erholungsnutzungen mit den Potenzialen im stidlichen Teil zu erganzen (inkl. Waldgebiet
sudlich der Autobahn). Auch die Verbindungen zu den 6stlich der Wyna gelegenen Naherholungsraume zwischen Suhr
und Hunzenschwil haben Aufwertungspotenzial.

In einem ersten Schritt wird in den Jahren 2021/22 ein Freiraumkonzept fiir den Landschaftsraum Suhr-Aarau-Entfel-
den-Granichen erstellt. Die geplanten Schritte dazu sind unter der Rubrik ‘Realisierung’ weiter unten beschrieben. Es ist
ein Forumsprozess geplant unter Mitwirkung der verschiedenen betroffenen Interessensgruppen, insbesondere auch der
Landwirtschaft.

Landschaft
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Massnahmen

C5.1) Aufwertung Raum zwischen Suhr und Oberentfelden: nérdlicher Bereich (Steigerung Aufenthaltsqualitat z.B. durch
Starkung der gewdsserbezogenen Freiraumachsen oder durch naturnahe Gestaltung der Suhre)

C5.2) Aufwertung Raum zwischen Suhr und Oberentfelden: stidlicher Bereich Freiraumverbindungen (Fuss- und Velover-
kehr) schaffen zwischen nérdlichem Gebiet und Waldgebiet stidlich der Autobahn)

C5.3) Aufwertung des Freiraumes 6stlich der Wynenmatte, Optimierung der Verbindungen von/nach Waldgebiet zwi-
schen Suhr und Hunzenschwil

C5.1 + C5.2 sind Bestandteil des geplanten Freiraumkonzepts Suhr-Aarau-Entfelden-Granichen. Der Raum zwischen Suhr
und Hunzenschwil wird in spdteren Schritten vertieft.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Agglomerationskernraum (Suhr, Entfelden) / Agglomerationskorridore (Wynen-/Suh-
rental):

= Moglichst naturnahe Naherholungsgebiete mit 6kologischem Wert
= Mit dem Fuss- und Veloverkehr rasch und sicher erreichbar

= Unterscheidung intensiv vs. extensiv genutzter Naherholungsraume

Bezug zum Handlungsbedarf = Aufwertungsbedarf der Wyna zwischen Suhr und Aarau

= Landschaftskorridore unter Druck wegen zunehmenden Barrierewirkungen (zwi-
schen Suhr — Entfelden sowie 6stlich der Wyna

Bezug zu den Teilstrategien = TL1 «Naherholungsgebiete aufwerten und Angebot erweitern»: Naherholungsge-
biete zwischen Suhr und Entfelden sowie zwischen Suhr/Buchs und Hunzenschwil
aufwerten

= TL2 «Siedlungsgliedernde Landschaftsraume freihalten und Barrierewirkung min-
dern»

= TL3 «Flusslandschaften aufwerten»: Flussraum Suhre aufwerten

Bezug zu anderen Massnahmen = Str401 «Suhr, VERAS»
(fachlich / zeitlich) = VERAS — FLAMA Teil Velo
= VERAS — FLAMA Teil Siedlung

Abstimmung Siedlung und Verkehr

Verkehrliche Kapazititen

Notige Verkehrsmassnahmen

Wichtig sind vor allem verbesserte Fuss- und Veloverbindungen in Stid-Nord Ausrichtung. Dies betrifft einerseits die N-S-
Verbindungen im Landschaftsraum zwischen Suhr und Oberentfelden (N-S-Querungen Bernstrasse West / Sidumfahrung
sowie sudliche Erweiterung ins Waldgebiet stidlich der Autobahn), anderseits die verbesserten Velorouten zwischen Gra-
nichen - Suhr — Buchs &stlich der Wyna. Die Ost-West Verbindungen sind zwischen Suhr und Entfelden bereits gut ausge-
baut und werden rege genutzt (kantonale Veloroute). Verbesserungsbedarf in O-W-Richtung besteht zwischen Suhr
(Buhalde) und Waldgebiet 6stlich der Wynenmatte.

Landschaft
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Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Gemeinde Suhr (Freiraumkonzept) Kanton, Granichen, Oberentfelden, Region Aarau (unter Mitwir-
kung von Interessensgruppen)

Realisierung
Planungsstand Zeithorizont
Bisherige Planungsschritte: A-Horizont
= Freiraumkonzept Suhr (2013) B-Horizont
= Leitideen Landschaftsraum Suhr-Aarau-Entfelden (2018) O langerfristiger Horizont
= VERAS - Konzept flankierende Massnahmen, Schlussbericht Phase 1 O Daueraufgabe
(6.2.2020)
= Freiraumkonzept Suhr-Aarau-Entfelden-Gréanichen - Vorgehen
(28.10.2020)
Weitere Planungsschritte Freiraumkonzept:
= Einstieg (bis Frihling 2021): Vorgehen, Ablauf, Kosten, Diskussion, Be-
schlisse Gemeinden und Kanton, Offerte, Auftragsvergabe
= |eitideen diskutieren, Forum 1 (Sommer 2021): Forum 1 vorbereiten,
durchfihren und auswerten, Leitideen / Anforderungen an den Land-
schaftsraum mit breitem Kreis von Betroffenen diskutieren (Behérden,
Nutzende, Landwirtschaft, Bevolkerung usw.)
= Freiraumkonzept entwerfen (2021): Grundlage Ergebnisse Forum 1 "Leit-
ideen", Entwurf Freiraumkonzept mit Massnahmen und Initialprojekten,
Abstimmen in Begleitgruppe Kantonale Fachstellen und Begleitgruppe Ge-
meinden
= Freiraumkonzept diskutieren, Forum 2 (Winter 2021): Forum 2 vorberei-
ten, durchfihren, auswerten, Freiraumkonzept mit breitem Kreis von Be-
troffenen diskutieren
= Freiraumkonzept bereinigen (2022): mit den Inputs aus Forum 2 erste
Initialprojekte / Umsetzungsschritte definieren / lancieren
= Produkte: zwei 6ffentliche Foren, Karte, gut bebilderter Bericht
Richtplanrelevanz Koordinationsstand
= Flachenbeanspruchung: O Kein Stand
= Beanspruchung von FFF: do. O Vororientierung
= Tangierung von Schutzgebieten von nationaler Bedeutung: nein O Zwischenergebnis

Festsetzung
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
ja

Umweltschutzgesetzgebung

Keine relevanten Konflikte mit Naturschutzgebieten

Landschaft
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Freiraumkonzept Suhr (2013)

= Leitideen Landschaftsraum Suhr-Aarau-Entfelden (2018)

= VERAS — Konzept flankierende Massnahmen, Schlussbericht Phase 1 (6.2.2020)

= Landschaftsraum Suhr-Aarau-Entfelden-Granichen - Freiraumkonzept, Vorgehen (Foliensatz vom 28.10.2020)

Bemerkungen / Hinweise

Landschaft
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Ovao1_0 Nationale Planungen

AS 2025: Zofingen: Wendegleis
AS 2035: Zofingen—-Suhr-Lenzburg: Kapazitatsausbau (Massnahmen Bahnhof Zofingen)

] Referenznummer

Quelle: Dossier Plangenehmigungsverfahren fiir die Umsetzung des BEHIG, 06.02.2019 SBB

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Mit der Umsetzung des Fahrplankonzepts STEP 2025 verkehrt der IR Bern—Luzern neu im Halbstundentakt. Der IR Basel-
Luzern endet dafiir neu in Zofingen. Die Personenunterfiihrung Mitte fihrt heute nur auf die Bahnhofplatzseite.

Ausbauten Ausbauschritt 2025

Mit dem Angebotsschritt STEP AS2025 ist vorgesehen, den integralen 30’-Takt auf der Fernverkehrslinie Luzern — Bern
anzubieten. Die Fahrlage des zweiten IR Bern Luzern ist ab Zofingen in der heutigen Fahrlage des IR Basel Luzern. Der IR
Basel - Luzern verkehrt dadurch nur noch zwischen Basel und Zofingen und soll dereinst dort gewendet werden. Daflr ist
ein Wendegleis notwendig. Die Reisenden von Basel nach Zofingen, resp. von Luzern nach Basel steigen in Zofingen um.
Zusatzlich sind Massnahmen in der Signalisierung (Zugfolgezeit) auf dem Abschnitt Aarburg-Oftringen Sid Zofingen not-
wendig. Die Einfiihrung des Angebotes ist abhédngig von den Ausbauten im Knoten Bern und ist derzeit erst in einem Hori-
zont 2030 vorgesehen. Fir die Realisierung des Angebotes braucht es weitere Anlagenanpassungen im Bahnhof Zofingen
(Weichenkopfe und Perron Gleis 1 Verldngerung), welche Bestandteil eines spateren Ausbauprojektes sind. Fir diese
Anlagenanpassungen wird derzeit eine Objektstudie gestartet.

Ausbauten Ausbauschritt 2035

Mit dem Ausbauschritt AS2035 soll insbesondere das Angebot im Giterverkehr auf der Nationalbahnlinie ausgebaut wer-
den. Dazu sind Leistungssteigerung in den Weichenkoépfen Nord und Siid notwendig, damit schnelle Einfahrten der G-
terzlige moglich sind und dadurch die Abkreuzungskonflikte reduzieren. Diese Ausbauten werden parallel mit den Aus-
baubedirfnissen AS2025 derzeit in einer Objektstudie geprift.

Offentlicher Verkehr
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Massnahme
Der Ausbau des Zofingen umfasst verschiedene Teilprojekte:

= Mit dem Halbstundentakt des IR Bern—Luzern endet der IR Basel-Luzern neu in Zofingen. Das daflir im Bahnhof Zofin-
gen notwendige Wendegleis wird iber den Ausbauschritt 2025 finanziert.

= Fir die Leistungssteigerung der Linie Zofingen—Suhr—Lenzburg miissen die Weichenképfe Nord und Sid im Bahnhof
Zofingen ausgebaut werden. Diese Massnahmen werden lber den Ausbauschritt 2035 finanziert.

Planung und Umsetzung Kosten

Projektierung: Franken (exkl. MWSt.)
= Vorstudie abgeschlossen
= Start Vorprojekt 2020
Baubeginn: offen

Inbetriebnahme: offen

Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomeration

Mit dem Ausbau des Bahnhofs Zofingen und der Verdichtung des IR-Angebots wird die Attraktivitdt des 6V in der Region
verbessert. Mit den weiteren Massnahmen im Bahnhofsumfeld soll erreicht werden, dass mehr Personen zu Fuss oder
mit dem Velo zum Bahnhof gelangen.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeration

Mit einer Verlangerung der Personenunterfiihrung Mitte kann der Bahnhof zu Fuss von der Westseite wesentlich besser
erreicht werden. Diese Massnahme sowie das Projekt «Fuss- und Veloweg Westseite Bahnhof» sind aufgrund der STEP-

Ausbauten erst ab 2029 umsetzbar. Deshalb werden die Massnahme aus der 3. Generation zurilickgezogen und im AP 5G
neu eingereicht. Die Verbreiterung der Unterfiihrungen Briihlgassli und Waaggasse mindern die Trennwirkung der Bahn-
linie ab und tragen zu einem durchgéngigen, attraktiven Netz fiir den Fuss- und Veloverkehr bei.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Botschaft zum Ausbauschritt 2035 des strategischen Entwicklungsprogramms Eisenbahninfrastruktur, 31. Oktober
2018

Bemerkungen / Hinweise

Mit dem Ausbauschritt AS2035 sind betrachtliche Leistungssteigerungen auf der Nationalbahnlinie (Zofingen — Lenzburg)
vorgesehen, welche entsprechende Investitionen im Bahnhof Zofingen erfordern. Diese Massnahmen erhéhen den Druck
auf die Umsetzung der SBB-Niveauiibergangssanierung Aarburgerstrasse K104 (Massnahme Str403).

Offentlicher Verkehr
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Ova02_0 Nationale Planungen

Oberentfelden, Entflechtung Kreuzung AVA — Nationalbahn

0 Referenznummer
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Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Mit dem Ausbauschritt 2035 (Leistungssteigerung Zofingen—Suhr—Lenzburg) sollen zusatzliche Guterziige Gber die Natio-
nalbahnstrecke Zofingen—Lenzburg gefiihrt werden. Die Anzahl der Gitertrassen wird von einem Glitertrasse auf vier pro
Stunde erhoht. Die Nationalbahn der SBB und die AVA-Strecke Aarau—Schoéftland kreuzen sich heute in Oberentfelden
auf dem gleichen Niveau (Gleiskreuz). Die gemeinsame Nutzung des Gleiskreuzes schrankt die Fahrplangestaltung infolge
der gesteigerten Anzahl Gltertrassen auf beiden Strecken stark ein.

Offentlicher Verkehr
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Massnahme

Mit einer Entflechtung sollen die Strecken der AVA und der Nationalbahn kiinftig voneinander unabhangig betrieben
werden kdnnen. Dies erméglicht zusatzliche Trassen auf der Nationalbahn fiir den Gliterverkehr und einen Angebotsaus-
bau auf der AVA. Die Finanzierung der Massnahme erfolgt Gber den Ausbauschritt 2035.

Bau einer kreuzungsfreien Entflechtung der Gleise der SBB und AVA in Oberentfelden Engelplatz. Die Machbarkeitsstudie
von 2018 sieht die Tieferlegung der AVA mit einer unterirdischen Kreuzungsstelle «Engelplatz» vor. Von der Haltestelle
Uerkenbriicke fiihrt eine rund 230 Meter lange Rampe zum 820 Meter langen Tunnel. Vom siidlichen Portal fihrt eine
300 Meter lange Rampe in Lage der heutigen oberirdischen Linienfiihrung in Richtung Schoftland. Gemass Mach barkeits-
studie ist eine Entflechtung nur mittels Tieferlegung an Ort méglich. Aufgrund der betrieblichen Randbedingungen ist
eine Deckelbauweise vorgesehen, wobei vorgédngig eine Vielzahl von Werkleitungen (u.a. grosskalibrige Kanalisationslei-
tungen) umgelegt werden missen. Der einschneidende Bauvorgang erfordert anschliessend die komplette Instandstel-
lung der Kantonsstrasse K208. Der Kanton und die Gemeinde sehen vor, im Rahmen der Instandstellung, eine Aufwer-
tung der Ortsdurchfahrt vorzunehmen.

Planung und Umsetzung Kosten

Projektierung: ab 2020 ca. 170 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Baubeginn: ca. 2026 Genauigkeit: + 30%
Inbetriebnahme: ca. 2032 Stand: 2018

Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomeration

Mit der Entflechtung und der anschliessenden Instandstellung der Kantonsstrasse K208 besteht die Méglichkeit die Orts-
durchfahrt in Oberentfelden véllig neu zu gestalten und insbesondere dem Fuss- und Veloverkehr mehr Platz zur Verfi-
gung zu stellen.

Mit der Entflechtung Oberentfelden kann bei steigender Nachfrage zwischen Aarau und Schoéftland das Angebot vom 15’ -
zum 10’-Takt verdichtet werden.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeration

Das Projekt hat keine Anderungen der Linienfiihrungen zur Folge. Wihrend der Bauzeit sind jedoch grosse Auswirkungen
auf das Verkehrsnetz des MIV zu erwarten. Der MIV wird wahrend der rund vierjahrigen Bauzeit grossraumig umgeleitet.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
= Machbarkeitsstudie Entflechtung SBB/AVA in Oberentfelden, Ingenieurbiiro CES AG, 20. Méarz 2018

Bemerkungen / Hinweise

Mit dem Entflechtungsprojekt ist das bisherige Projekt der Eigentrassierung der AVA in Oberentfelden hinfillig geworden
(Finanzierung Giber Aggloprogramme vorgesehen). Da die Instandstellung der Kantonsstrasse durch den Verursacher fi-
nanziert wird, kann die Aufwertung der Ortsdurchfahrt nicht im Agglomerationsprogramm eingegeben werden. Die
Mehrkosten gegenlber der reinen Instandstellung ist folglich durch den Kanton und die Gemeinde im Sinne einer Eigen-
leistung zu finanzieren.

Offentlicher Verkehr
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6va03_U Nationale Planungen

Olten, Ausbau Bahnhof Olten, Publikumsanlagen

Referenznummer: STEP AS 2035 Nr. D.15/Z.15

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Bahnhof Olten genligt den bestehenden und kiinftigen Anforderungen nicht mehr, sowohl in Bezug auf die Gleisanla-
gen als auch die Publikumsanlagen (Perronldangen und -breiten, Kapazitat Personenunterfiihrungen, Zugange zum Stadt-
raum und Bushaltestellen).

Massnahme

Bei den Publikumsanlagen im Bahnhof Olten sind im AS 2035 folgende Massnahmen vorgesehen: Anpassung von Perron-
zugangen, Verlangerung der Perronnutzlange, Verbreiterung von Perrons und Unterfiihrung, Riickbau Reisezentrum (1.
Ausbauetappe).

Weitere notige Massnahmen sind noch nicht gesichert (Schnittstellen zum Bahnhofplatz Olten, Perronverldngerungen
Gleis 1-3, aufwartskompatibler Substanzerhalt im Vorbahnhof, Nordkopf und Stellwerkersatz). Diese Massnahmen kon-
nen erst im Anschluss an die Ergebnisse einer Gesamtstudie Olten ausgeldst und beantragt werden.

Planung und Umsetzung Kosten
Projektierung: 70 Mio. Franken fiir 1. Ausbauetappe
Baubeginn: (gemass Botschaft zum AS 2035)

Inbetriebnahme: Im Zeithorizont 2032 — 2035

Offentlicher Verkehr
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Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomeration

Ohne Erhohung der Nutzlange Gleise 1-3 auf 420m bleiben die Zuglangen IC Bern—Basel (Gleis 3) auf 360 Meter sowie die
S-Bahnen aus Solothurn und Rotkreuz auf je 100 Meter (Doppelbelegung Gleis 1) beschradnkt.

Die Massnahmen stellen sicher, dass die notigen Kapazitaten fir die Personenstrome gesichert werden kénnen. Die Wir-
kung entfaltet sich somit weit Giber den Perimeter des Bahnhofs Olten hinaus.

Die gesamten Massnahmen stellen das Funktionieren des OV-Knotenpunktes auch in Zukunft sicher.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeration

Der Bahnhof Olten gilt als der Eisenbahnknotenpunkt, sowohl was die nationalen als auch die regionalen Verbindungen
angeht. Er ist auch Ubergangspunkt auf das Busnetz mit einer Verkniipfung zahlreicher Buslinien. In Bezug auf die Nach-
frage steht Olten in der schweizweiten Rangliste der Bahnhofe auf Platz 8 (nach Zirich, Bern, Basel, Winterthur, Luzern,
Lausanne sowie Zlirich Oerlikon).

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Botschaft zum Ausbauschritt 2035 des strategischen Entwicklungsprogramms Eisenbahninfrastruktur, 31. Oktober
2018

Bemerkungen / Hinweise

Offentlicher Verkehr
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Ovao04_U

Schonenwerd, Zwei Wendegleise im Raum Schénenwerd

Nationale Planungen

Referenznummer: STEP AS 2035: Nr. 06.10
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Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Aus betrieblichen Griinden werden westlich von Aarau fiir den Fern- und S-Bahnverkehr zwei Wendegleise notwendig.

Massnahme

Zwei Wendegleise im Raum Schénenwerd

Planung und Umsetzung
Projektierung: Erarbeitung Vorprojekt ab Juni 2020
Baubeginn:

Inbetriebnahme: Ausfiihrung ca. zwischen 2025 und 2030

Kosten

Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:

Stand:

Offentlicher Verkehr
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Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomeration

Mit den beiden Wendegleisen im Raum Schonenwerd kann erreicht werden, dass in Aarau endende Ziige bis zur Rick-
fahrt keine Bahnhofgleise blockieren. Sie ermdglichen damit, dass die Region Aarau mit einem guten und leistungsfahi-
gen Bahnangebot erschlossen wird.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeration

Die Wendegleise dienen dem rationellen Bahnbetrieb und haben keine direkten Schnittstellen mit anderen Verkehrsnet-
zen.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Bemerkungen / Hinweise

Offentlicher Verkehr
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Ovaos_U Nationale Planungen

Oensingen, Haltestelle Oensingen Dorf

Referenznummer: STEP AS2035: H.06 / C.06
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Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Das Siedlungsgebiet der Gemeinde Oensingen hat eine grosse Ausdehnung in der Ldnge und wird vom bestehenden
Bahnhof peripher erschlossen. Wichtige Gebiete befinden sich zwar in Ndhe zu den Bahngleisen, aber bisher ohne Halte-
punkt. Nordlich der geplanten Haltestelle liegt noch grosses Entwicklungspotenzial im Bestand, welches in Zukunft ausge-
baut werden soll und sidlich der Bahnhaltestelle liegt eine unbebaute Bauzone — Areal «Garbimatt» zwischen der Bahnli-
nie und der Kantonsstrasse «Jurastrasse». Zusatzlich wird die integrale Abstimmung Verkehr und Siedlung dadurch unter-
stitzt, dass die neue Verkehrsfilhrung bzw. die Verkehrsentlastung Oensingen genau an dieser Haltestelle vorbeifiihren
soll.

Massnahme

Mit einer neuen Bahnhaltestellen Oensingen Dorf soll die Erschliessung des entsprechenden Gebiets mit dem offentli-
chen Verkehr verbessert werden.

Offentlicher Verkehr
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Planung und Umsetzung Kosten
Projektierung: offen offen

Baubeginn: offen

Inbetriebnahme: Realisierung im Zeithorizont 2031 — 2035

Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomeration

Eine Arealentwicklung im Bereich des Zeughauses (mittel- bis langerfristig als Umstrukturierungsgebiet vorgesehen) so-
wie der Gewerbegebiete sudlich der Bahngleise wird durch die Bahnstation geférdert und profitiert von der Wechselwir-
kung durch die gute Verkehrserschliessung. Die zusdtzliche Bahnhaltestelle hat eine wesentlich gesteigerte Attraktivitat
fiir OV-Relationen in Richtung Giu — Olten sowie in Richtung Solothurn zur Folge.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeration

Mit einer guten Einbettung in das Fuss- und Velonetz erzielt die Haltestelle eine grosse Wirkung mit einem grossen Ein-
zugsgebiet und Potenzial. Verkniipfungspunkt mit den tibrigen OV-Linien bleibt der bestehende Bahnhof Oensingen mit
dem guten Fernverkehrsangebot.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Botschaft zum Ausbauschritt 2035 des strategischen Entwicklungsprogramms Eisenbahninfrastruktur, 31. Oktober
2018

= Potentialanalyse neue Bahnhaltestellen Nordwestschweiz, WAM Planer und Ingenieure, Oktober 2014

Bemerkungen / Hinweise

Offentlicher Verkehr
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Ovao6_U Nationale Planungen

Oftringen, Neue S-Bahnhaltestelle Oftringen Zentrum
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Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Der Kreuzplatz in Oftringen liegt im Zentrum der Gemeinde Oftringen. Das Gebiet ist heute mit drei Buslinien (Rothris—
Oftringen Zentrum—Zofingen, Olten—Oftringen Zentrum—Oftringen, Perrycenter und Aarburg-Oftringen—Oftringen, Zen-
trum-Zofingen) erschlossen, die jeweils im 15’- bzw. 30’-Takt verkehren.

Im Rahmen der Umsetzung des neuen Raumplanungsgesetzes (RPG 1) hat der Kanton Aargau im Richtplan Wohnschwer-
punkte festgelegt, die Potenzial fiir eine qualitativ hochwertige, dichte Wohnraumentwicklung aufweisen. Die Kernzone
rund um die geplante S-Bahnhaltestelle Oftringen Zentrum ist im Richtplan als Zwischenergebnis aufgenommen. Ziel ist
es, mit der S-Bahnhaltestelle eine ausreichende OV-Erschliessung (Giiteklasse B) die Voraussetzung fiir die Festsetzung
im Richtplan zu schaffen.

Massnahme

Mit einer neuen Bahnhaltestellen Oftringen Zentrum soll die Erschliessung der Kernzone (Wohnschwerpunkt) mit dem
offentlichen Verkehr verbessert werden. Die Haltestelle ermdglicht die optimale Verknipfung der Bahn mit dem Bus.

Planung und Umsetzung Kosten

Projektierung: Vorstudie ab 2020 16 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Baubeginn: offen Genauigkeit: £ 50%
Inbetriebnahme: offen Stand: 2014

Offentlicher Verkehr
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Wirkung und Schnittstellen

Wirkung auf Verkehr und Siedlung in der Agglomeration

Mit der neuen Haltstelle Oftringen Zentrum werden Bus und Bahn optimal miteinander verkniipft. Sie verbessert die Er-
schliessung des Kreuzplatzes und des Wohnschwerpunkts Oftringen Zentrum (im Richtplan als Zwischenergebnis enthal-
ten). Sie ermoglicht auch die bauliche Verdichtung der Gebiete rund um den Kreuzplatz.

Der Ausbau der Bushaltestellen am Kreuzplatz ist bereits in den Agglomerationsprogramme 1-3 enthalten. Die Bahnhal-
testelle ist nicht im Ausbauschritt 2035 enthalten und damit derzeit nicht finanziert. Der Kanton Aargau wird Aufnahme
der Bahnhaltestelle im ndchsten Ausbauschritt beantragen.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeration

Mit der Haltestelle kbnnen primar die bestehenden Buslinien aus Rothrist, Olten und Zofingen mit der S-Bahn verknipft
werden. Die OV-Verbindungen werden stabiler, da ldngere Wege mit der Bahn zuriickgelegt werden kdnnen. Zusitzliche
Busangebote Richtung Zofingen via Wiggertalstrasse sind denkbar (je nach Entwicklung des kantonalen Entwicklungs-
schwerpunktes).

Im Rahmen der anstehenden Studien zur Haltestelle sind auch die Bedlrfnisse des Fuss- und Veloverkehrs genauer zu
priifen. Im Fokus stehen die Fusswegverbindungen zum Kreuzplatz und die Parkierungsmoglichkeiten fir das Velo.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Potentialanalyse neue Bahnhaltestellen Nordwestschweiz, WAM Planer und Ingenieure, Oktober 2014

Bemerkungen / Hinweise

Flr den Ausbau der Bahninfrastruktur ist mit der Umsetzung von FABI neu der Bund zustdndig. Die Haltestelle ist jedoch
nicht im Ausbauschritt 2035 enthalten. Der Kanton Aargau finanziert daher Studien, damit die Planungsarbeiten fir die
Haltestelle weiterlaufen.

Offentlicher Verkehr
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Ovao7 A-Horizont

Egerkingen, Optimierung der OV-Erschliessung Areal Gaupark

Kategorie: Bus-/OV-Infrastruktur

O Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen

O 1. Generation - -

O 2. Generation

[ 3. Generation

Vorprojekt Hausimollstrasse (April 2020)

Offentlicher Verkehr
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Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

In Zusammenhang mit der Realisierung der OV-Drehscheibe Egerkingen (Massnahme 2. Generation) wird das Busangebot
im Raum Gau erweitert und angepasst. So wird beispielsweise die Buslinie 501, welche bis anhin beim Einkaufszentrum
Gaupark den Endhaltepunkt hatte, zum Bahnhof Egerkingen sowie dariiber hinaus weitergefiihrt. Die fehlende Strassen-
verbindung zwischen Bahnhof Egerkingen und dem Areal Gaupark hat zur Folge, dass zur Bedienung der Haltestelle Gau-
park eine «Stichfahrt» gefahren werden muss. Dies ist sowohl fiir den Busbetrieb wie auch aus Sicht der OV-Kunden un-
attraktiv. Nebst der Erschliessung stellt das heutige Einbahnregime auf dem Gaupark Areal (Hausimollstrasse) eine
Schwachstelle fiir den OV dar, denn sdmtliche Busse miissen um das ganze Areal fahren, was die Fahrzeiten erhéht und
als Umwegfahrt empfunden wird.

Beschrieb der Massnahme

Mit einer neuen Strassenverbindung zwischen Bahnhof und Hausimollstrasse wird fiir den strassengebundenen o6ffentli-
chen Verkehr eine direkte Erschliessung geschaffen, welche dariiber hinaus auch dem Fuss- und Veloverkehr zu Nutzen
kommt. Im westlichen Abschnitt der Hausimollstrasse wird die Strasseninfrastruktur mit einer neuen Busspur erganzt,
welche kurze und direkte Fahrten in beide Fahrtrichtungen zuldsst. Die neu angeordneten Bushaltestellen kommen un-
mittelbar vor den Haupteingang des Einkaufszentrums Gaupark zu liegen. Die neue Strassenverbindung erlaubt es, dass
nebst der Linie 501 auch zwei weitere Buslinien (126 und 507) via Gdupark verkehren kénnen, ohne einen nachteilige
Umwegfahrt in Kauf nehmen zu miissen. Damit werden sowohl der Bahnhof Egerkingen (OV-Drehscheibe) als auch der
Gaupark aus allen Richtungen direkt, umsteigefrei und ohne langen Fusswege mit dem OV erschlossen.

Mittels einer Lichtsignalanlage (Dunkelanlage) beim Kreisel Hausimoll / Ausfahrt Gaupark sollen die Busse sicher und
schnell auf die Kantonsstrasse ein- und ausfahren kénnen.

Bedingt durch die neue OV-Verbindung via Hausimollstrasse wird die bestehende Haltestelle Widenfeld nicht mehr be-
dient. Als Ersatz hierfiir ist an der Bannstrasse eine neue Bushaltestelle geplant, inkl. neuer Trottoiranlagen.

Mit diesen Massnahmen zugunsten der OV-Erschliessung wird ein wesentliches Element der kantonalen OV-Planung um-
gesetzt. Sie bilden zudem eine wichtige Grundlage bei weiteren Planungsschritten fiir das Areal Gaupark.

Entsprechende Vorprojekte liegen vor und die Erschliessungsplanung ist in Erarbeitung. Basierend auf den Vorprojekten
wurde eine Kostenschatzung (+/- 20%) vorgenommen.

= Abschnitt Strassenbau Verbindung Bahnhof-/Hausimollstrasse (Ldnge: ca. 150 m): 705'000 CHF
= Abschnitt Strassenbau Hausimollstrasse (Ldnge: ca. 230 m): 660'000 CHF

= Abschnitt Haltestelle Bannstrasse, inkl. Trottoirausbau (Lange: ca. 110 m): 470'000 CHF

= Knoten Hausimoll, Busbevorzugung (LSA): 200'000 CHF

Machbarkeit

Im Rahmen des Vorprojekts nachgewiesen.

Zweckmadssigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Zuverl3ssiger strassengebundener OV

= Gute Vernetzung innerhalb der Korridore und mit dem Kernraum

Bezug zum Handlungsbedarf = Defizite bei den Buslinien: Insbesondere im Niederamt und im Raum Egerkingen be-
steht Optimierungsbedarf in Bezug auf die Flihrung und die Anschliisse verschiede-
ner Buslinien.

Bezug zu den Teilstrategien = OV2 «Busangebot abgestimmt auf den jeweiligen Raumtyp ausbauen»

Bezug zu anderen Massnahmen = OV5A«Egerkingen: Intermodale OV-Drehscheibe» (2G; ARE-Code: 2581.2.005)
(fachlich / zeitlich) = S402.7 Egerkingen, Gaupark Stid (Hausimollstrasse)

Offentlicher Verkehr
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Nutzen

WK1 Bessere Verknlipfung zwischen Bahn und Bus; direkte Linienflihrung und erhdhte Zuverlassigkeit des
strassengebundenen OV; Verbesserung der OV-Erschliessung eines Schliisselareals (Gdupark Siid), wel-

ches stark verdichtet werden soll; attraktiveres Netzelement fur den Fuss- und Veloverkehr

WK2 Unterstitzt die geplante Verdichtung im Bereich Gaupark Stid. Bringt zudem eine Aufwertung des 6ffent-

lichen Raumes mit sich.

WK3 Sicherere Ein- und Ausfahrt der Busse auf die Kantonsstrasse mittels einer Lichtsignalanlage beim Kreisel

Hausimoll / Ausfahrt Gaupark.

WK4  Verringerung der Lirm- und Luftbelastung durch die Verschiebung des Modalsplits zugunsten des OV.

Zustindigkeiten

Federfiihrung

Gemeinde Egerkingen / Kanton Solothurn (Knoten

Hausimoll)

Beteiligte Stellen
Kanton Solothurn

Realisierung

Planungsstand

Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2019-2021

= Vorprojekt Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2021-2022
Finanzierungsplan: 2023

Weitere Planungsschritte: Baubeginn: 2024

= Erschliessungsplanung (in Erarbeitung) Inbetriebnahme: 2025

Planungsstand: [J 1 [ 2 3 Reifegrad: [ 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

O Keine Information --

O Vororientierung

O Zwischenergebnis

L] Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

2'035'000 Fr. exkl. MWSt. Kanton Solothurn: Knoten Hausimoll

Genauigkeit: +/-20% Gemeinde: Weitere Teilmassnahmen

Stand: 04.2019

Offentlicher Verkehr
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= OV-Erschliessung Areal Giupark, Erschliessungsplanung mit Baulinien und Strassenklassierung, Raumplanungsbericht
(Marz 2020)

= Vorprojekt Hausimollstrasse (April 2020)

= Erschliessungsplan Hausimollstrasse (April 2020)

Quantitative Angaben

= Anzahl Haltestellen: 1 Haltestelle mit 2 Haltekanten (eine pro Richtung) unmittelbar beim westlichen Eingang des Gau
Park

= Aktuelle OV-Frequenz zu Spitzenstunde (7.00 — 8.00 Uhr), chne Massnahme: 9 Personen
Zu beachten: Da die Haltestelle hauptsachlich dem Freizeit-/Einkaufsverkehr dient, besteht von 7 bis 8 Uhr nur eine
relativ schwache Nachfrage. Die eigentliche Spitzenstunde ist von 15-16 Uhr mit 39 Personen.

= Aktuelle OV-Frequenz wihrend des Tages, ohne Massnahme (Mo.-Fr.): 333 Personen

= Kiinftige OV-Frequenz zu Spitzenstunde (7.00 — 8.00 Uhr) und wihrend des Tages mit Massnahme: ca. 15 Personen
=> siehe auch Bemerkung oben zur eigentlichen Spitzenstunde

= Kiinftige OV-Frequenz wihrend des Tages, mit Massnahme: ca. 600 Personen
=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linien)

Bemerkungen / Hinweise

Offentlicher Verkehr
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Ov408_PA A-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Aufwertung von Bus- und Tram-Haltestellen

O Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage

Im Gau und im Wiggertal bestehen mehrere Bushaltestellen mit Defiziten (z.B. fehlende Unterstédnde).

Konzeption und Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Gute Vernetzung innerhalb der Korridore und mit dem Kernraum

Bushaltestellen mit angemessener Ausstattung

Bezug zum Handlungs- Defizite bei Buslinien und -haltestellen: Im Gdu und im Wiggertal (Oftringen) weisen ver-
bedarf schiedene Bushaltestellen Defizite auf.

Bezug zu den Teilstrategien TOV2 «Busangebot abgestimmt auf den jeweiligen Raumtyp ausbauen»

Bezug zu anderen Massnah- -
men (fachlich / zeitlich)

Offentlicher Verkehr
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Teilmassnahmen
Nr. AP 4G Nr. AP 1-3/ Bezeichnung und Beschrieb Federfiihrung Kosten
ARE-Code (exkl. MWST)
0v408.1 - Oftringen, Kreisel Wiggertalstrasse (Alte Strasse), Auf- Gemeinde 100’000
wertung Bushaltestellen Oftringen
Die Bushaltestellen beim Kreisel Wiggertalstrasse werden
mit zwei Buswartekabinen aufgewertet und fiir die OV-
Nutzer attraktiver ausgestattet.
Ov408.2 - Neuendorf, Aufwertung Bushaltestellen Gemeinde 400’000
In Neuendorf werden zehn Bushaltestellen aufgewertet. Neuendorf
Die Haltestellen werden mit Unterstianden und teilweise
mit Veloabstellplatzen ausgestattet.
Ov408.3 - Neuendorf, Neue Haltestelle Kreisschule Gau Gemeinde 280’000
Bei der Kreisschule Gau wird eine neue Bushaltestelle mit ~ Neuendorf
Unterstand eingerichtet sowie ein Wendeplatz realisiert.
780’000
Nutzen

WK1 Erhéhung der Attraktivitidt des OV und des Fuss- und Veloverkehrs. Die Qualitidt des Gesamtverkehrssystems pro-

fitiert davon.

WK2 Teilweise Aufwertung des Strassenraumes

WK3 Indirekte Wirkung durch Verschiebung des Modal Splits zugunsten des OV

WK4 Mit der Erhdhung der Attraktivitit des OV indirekte positive Auswirkungen auf die Luft- und Lirmemissionen

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Oftringen, Plan Kreisel Wiggertalstrasse (Alte Strasse) mit Buswartekabinen (Januar 2020)

Quantitative Angaben

=> siehe Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

Bemerkungen / Hinweise

Offentlicher Verkehr
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6va09 B-Horizont

Oensingen, Multimodale Drehscheibe Oensingen

Kategorie: Multimodale Drehscheiben, Bus-/OV-Infrastrukturen

[0 Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen
O 1. Generation - -
O 2. Generation

[ 3. Generation
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Quelle: Kanton Solothurn, ARP

Offentlicher Verkehr
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Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Dynamik im Raum Oensingen und im Korridor G3u fiihren zunehmend dazu, dass die multimodalen OV-Drehscheibe
entlang der «Stidtekette Oensingen-Olten-Aarau» (gemass Rat fiir Raumordnung) an Bedeutung gewinnt. Fiir die OV-
Drehscheibe Oensingen stellt sich eine spezielle Situation dar: Am Bahnhof Oensingen kommen die Bahnlinien der SBB,
Oensingen-Balsthal-Bahn OeBB und der Aare Seeland mobil asm zusammen sowie die Busbetreiber Postauto und Busbe-
trieb Olten Gosgen Gau (BOGG). Das benachbarte Niederbipp und das Thal wird von Oensingen per Bahn bzw. Bus er-
schlossen. Zukiinftig ist zudem ein Fernverkehrshalt (STEP 2035) geplant: Insgesamt sind in Oensingen pro Stunde vier
Verbindungen Richtung Olten und sechs Verbindungen Richtung Solothurn vorgesehen. Gleichzeitig befindet sich in un-
mittelbarer Nahe ein direkter Autobahnanschluss an die A6. Genau diese Schnittstelle zwischen Fernverkehrshalt und
Autobahn bietet eine besondere Ausgangslage dar, welche im Rahmen dieses Projektes genau anzuschauen ist. Dabei
sind moglich Synergie bzw. Chancen zu nutzen. Zudem werden im umliegenden Siedlungsraum hohe Entwicklungen im
Schlusselareal Oensingen/Niederbipp — stidlich vom Bahnhof — und im Schlisselareal Leuenfeld und sowie Zentrum —
nérdlich/6stlich vom Bahnhof zu erwarten.

Es ist offensichtlich, dass der Bahnhof Oensingen riesiges Aufholpotenzial als multimodale Drehscheibe aufweist. Die
Starkung des OV-Knotens gebietet sich auch aufgrund eines erheblich erkldrten Auftrags des Kantonsrats und einer Peti-
tion, die der Regierungsrat positiv beantwortete. Zur Starkung muss selbstredend auch eine Aufwertung des gesamten
Bahnhofareals (inkl. Uberginge zu angrenzenden Arealen) dazugehdren.

Zielsetzung ist die multimodale Vernetzung der verschiedenen Verkehrstrager, insbesondere mit Betrachtung der Nahe

zum Arbeitsplatzgebiet, Schliisselareal Wohnen, Zentrum und Autobahn. In der Konkretisierung des Projektes sind diese
Schnittstellen genau zu Gberprifen bzw. festzulegen und die Verkehrsfiihrung sowie die Parkplatzsituation ist anzupas-

sen.

Beschrieb der Massnahme

Die einzelnen notwendigen Elemente und Massnahmen des Projekts kdnnen wie folgt skizziert werden:
= Koordination der Umsteigebeziehungen der TU-Anbieter (heute Laufwege = 400m)

= Erstellung eines zentrales Umsteigeplatzes mit Anbindung an alle TU’s

= Erstellung von zentralen Veloabstellplatzen

= Verbesserung Anbindung Industriegebiet Oensingen

= Erstellung einer koordinierten Park+Ride-Anlage im Bereich Bahnhof Sid ist zu prifen

= Sicherung der Gleisquerungen (heute unkontrollierte Gleislibergénge fiir Velo, Fussganger, OeV, MiV), Freihaltung des
Bahnhofplatzes vom MiV

= Erstellung eines integrierten Bahnhofplatzes
= Verkehrslenkung optimieren

= Mogliche Kommerzialisierung des gesamten Areals inkl allfdlliger Wohnnutzung im Areal Bahnhof Nord

Machbarkeit

Die vertiefte Machbarkeit soll in einem nachsten Schritt mit allen Beteiligten angegangen werden.

Zweckmadssigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Im Zukunftsbild ist Oensingen mehrheitlich als agglomerationsgepragter Raum und teil-
weise als Agglomerationskorridor definiert und weist zudem ein wesentliches Entwick-
lungsgebiet auf. Ebenso ist der Bahnhof Oensingen als OV-Knoten bezeichnet. Es darf
mit Blick Gber das AareLand hinaus (Region Gau-Thal-Bipperamt-Oberaargau) behaup-
tet werden, dass der Bahnhof Oensingen eine dusserst wichtige Funktion einnimmt. Im
Kanton Solothurn ist es der drittwichtigste Bahnhof, was auch im AarelLand gleicher-
massen Geltung hat.

Bezug zum Handlungsbedarf In den Strategien des Agglomerationsprogramms werden die Aufwertung von Zen-
trumsbereichen, Ortsdurchfahrten und Bahnhofgebieten als Kernelemente des Hand-
lungsbedarfs bezeichnet. Die Starkung des Bahnhofs Oensingen weist positive Effekte
und Schnittmengen zu allen drei Prioritdten auf. Die direkteste ist sicherlich mit dem

Offentlicher Verkehr
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Bahnhofgebiet selbst gegeben. Aber auch mit der Einbindung des angrenzenden Ge-
biets Oensingen West kénnte dieses Zentrumsgebiet weiter gestarkt und verdichtet
werden.

Bei den Teilstrategien ist die OV-Verbindung der Zentren zu stirken und die OV-Dreh-
scheiben zu forcieren, was natiirlich auch das Zentrum und den OV-Knoten Oensingen
betrifft. Insbesondere der Bezug zur Entlastung Oensingen sowie den flankierenden
Massnahmen ist von grosser Relevanz, der insbesondere bei der Anbindung des Bahn-
hofs Siid und einer langfristigen P+R Losung von grossem Nutzen ist. Hinzu kommt die
Abstimmung mit dem Umbau der Al Luterbach — Harkingen, bei dem die Anschliisse
von Bedeutung sind. Als letztes ist der Entwicklungsschwerpunkt Oensingen / Nieder-
bipp zu erwdhnen.

Bezug zu den Teilstrategien

Bei der Entwicklung angrenzender Areale (z.B. Areal Gassfeld, S401.4) sind die Schnitt-
stellen zu kldren, resp. ist eine optimale Gestaltung der Ubergangsbereiche vorzuse-
hen. Damit Umsteige-Wartezeiten sinnvoll genutzt werden kénnen, ist die Nachfrage
von Nutzungserweiterungen (z.B. Verkaufsgeschéafte, Dienstleistungen) zu prifen.

Bezug zu anderen Massnahmen
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 = Sicherung und Stirkung OV, Stirkung FVV (Sicherheit)

Schaffung kantonslbergreifender Verbindungen, Regionale Zusammenarbeit Thal-Gau-Bipperamt (3 Regionen,
2 Kantone, Zentrum Oensingen-Balsthal-Niederbipp), Optimierte Verkehrsfiihrung und P+R

WK2 = Unterstitzt die Zentrumsentwicklung Oensingen West sowie die interkantonale Entwicklung des Top ESP

Eine einheitliche Gestaltung des Bahnhofplatzes und der angrenzenden Strassenflache steigert die Auf-ent-
haltsqualitat und tragt als Identitdtsmerkmal bei.

WK3 = Erhéhung der Sicherheit fiir den FVV

WK4 = Verminderung der Umweltbelastung und des Ressourcenverbrauchs durch die Verschiebung des Modalsplits
zugunsten des OV

Zustandigkeiten

Beteiligte Stellen
Kanton Solothurn (AVT, ARP, AWA)
TU (SBB, OeBB, asm, Postauto, BOGG, Busbetriebe)

Federfiihrung

Gemeinde Oensingen

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: ab 2021

= Siedlungsentwicklungskonzept Oensingen West, 2019 Plangenehmigung/ Baubewilligung:
Finanzierungsplan:

Weitere Planungsschritte: Baubeginn: ab 2028

= Zwischen Gemeinde und Kanton abzusprechen, inkl. TU

Planungsstand: X 1 [0 2 [ 3

Inbetriebnahme:

Reifegrad: 1 02

Offentlicher Verkehr
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
O Keine Information

0 Vororientierung

O Zwischenergebnis

[0 Festsetzung (zwingend bei A)

Flichenbeanspruchung

Umweltvertraglichkeit

Kosten

Kosten
> 10 Mio CHF exkl. MWSt.
Stand: 01.2020

Finanzierung

Kostenteiler zu definieren

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= RRB 2018/508 zur Ortsplanungsrevision Oensingen
= Siedlungsentwicklungskonzept Oensingen West, 2019

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise

Offentlicher Verkehr
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Ova10_E AE-Horizont

Egerkingen, Klarung langerfristige Ausgestaltung multimodale Drehscheibe Egerkingen

[0 Bestandteil friitheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritdt in friheren Agglomerationsprogrammen

O 1. Generation

O 2. Generation

O 3. Generation

. ' 5. 2 s ¢ =
- - D= q
T i L
- . : - -
. I~ Wt 2 T i resene
_— LR Rl Gl o R (VS S
2 . \ - -

_ &

Quelle: Kanton Solothurn, ARP
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Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Dynamik im Raum Oensingen und im Korridor G3u fiihren zunehmend dazu, dass die multimodalen OV-Drehscheibe
entlang der «Stadtekette Oensingen-Olten-Aarau» (gemadss Rat flir Raumordnung) an Bedeutung gewinnt. Zur Verbesse-
rung der aktuellen Situation beim Bahnhof Egerkingen wurde im Agglomerationsprogramm der 2. Generation die
Massnahme OV-5A «Egerkingen: Intermodale OV-Drescheibe» definiert.

Im westlichen Teil des AareLand nimmt der Raum Egerkingen bereits heute eine wichtige Rolle ein. Mit dem im Horizont
STEP 2035 vorgesehene 30’-Takt des RE Solothurn — Egerkingen — Olten — Aarau — Zirich wird diese noch weiter an Be-
deutung gewinnen. Dies auch in Zusammenspiel zwischen dem Bahnhof Egerkingen und dem nicht weit entfernt liegen-
den Autobahnanschluss Egerkingen sowie der Abzweigung Harkingen (A1/A2).

Massnahme

Im Korridorprozess Gau (P402_E) ist zu klaren, welche Funktion der Raum um den Bahnhof Egerkingen in einem langerfri-
stigen Horizont (STEP 2035) Gbernimmt. Darin sind Massnahmen im Bereich Siedlung und Verkehr zu formulieren, welche
ergianzend zur Massnahme OV-5A der 2. Generation, als multimodale Drehscheibe ausgestaltet werden soll.

Zweckmadssigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Gute Vernetzung innerhalb der Korridore und mit dem Kernraum

Bezug zum Handlungsbedarf = |n Egerkingen ist die Anlage fiir das Umsteigen Bahn — Bus mangelhaft. Eine entspre-
chende Massnahme ist im AP 3G enthalten. Im Horizont 2035 mit dem RE-Halt in
Egerkingen werden an diesem Bahnhof noch weitere Massnahme nétig werden.

Bezug zu den Teilstrategien = TOV4 «Multimodale Drehscheiben stirken»

Bezug zu anderen Massnahmen = OV5A«Egerkingen: Intermodale OV-Drehscheibe» (2G; ARE-Code: 2581.2.005)
(fachlich / zeitlich) = OV407 «Egerkingen, Optimierung der OV-Erschliessung Areal Gaupark»

Nutzen

Bessere Vernetzung zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln

Zustdndigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kanton Solothurn Gemeinde Egerkingen
Realisierung

Planungsstand und Umsetzung
Bisherige Planungsschritte:
= Start Projekt «All-Gau» (2020)

Weitere Planungsschritte und Umsetzung:
= Abschluss Testplanung und Synthese «All-Gdu» (2021)

= Konkretisierung multimodale Drehscheibe Egerkingen

Offentlicher Verkehr
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Kosten

Kosten Finanzierung

offen Kostenteiler zu definieren

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
= Kanton Solothurn, Pflichtenheft All-Gau (Stand 14. August 2020)

Bemerkungen / Hinweise

= Aus dieser Massnahme (eigene Leistung) kénnen sich infrastrukturelle Massnahmen fiir spatere AP-Generationen erge-
ben.

Offentlicher Verkehr
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Ova1l_E AE-Horizont

St. Urban, Verlegung asm-Endhaltestelle St. Urban

[0 Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritdt in friheren Agglomerationsprogrammen

O 1. Generation - -

O 2. Generation

O 3. Generation
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Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Die heutige Erschliessung des Ortsteils St. Urban in der Gemeinde Pfaffnau durch die Aare Seeland Mobil (asm) ist nicht
ideal. Die Endhaltestellte St. Urban Ziegelei erschliesst primar das Neuquartier mit Einfamilienhdusern auf Luzerner Seite
und auf Berner Seite nur wenige Arbeitspldtze. Die Bahnhaltstelle St. Urban liegt im Nahbereich des Einfamilienhausquar-
tiers Sagiacher in St. Urban und von rund 15-20 Liegenschaften in Roggwil. Fiir die anderen Quartiere sind die Distanzen
zu den beiden Bahnhaltestellen lang. Die Mehrheit der die Bahn benutzenden Angestellten, Patienten und Besuchenden
erreicht die lups (Luzerner Psychatrie) / Klosteranldge ab der Haltestelle St. Urban. In den nichsten Jahren besteht gros-
sen Sanierungsbedarf bei den Gleisanlagen im letzten Streckenabschnitt St. Urban bis Endhaltestelle. Im Weiteren sind
im Korridor Roggwil (Abschnitt Langenthal bis Endhaltestelle St. Urban Ziegelei) die Sicherungsanlagen zu modernisieren.

Ziel ist es, die OV-Anbindung des Ortsteils St. Urban mit den zahlreichen Arbeitsplitzen an die Bahn deutlich zu verbes-
sern, ohne dass die Erschliessung der Quartiere Ziegelei / Neuquartier, Weierhof / Birchmatt und Sagiacher entscheidend
verschlechtert wird.

Massnahme

Anpassung der Fiihrung der asm-Linie ab dem Bahniibergang bei St. Urban sowie Verschiebung der Lage der Endhalte-
stelle in die N3he der Klinik der Luzerner Psychiatrie (lups) / Klosteranlage St. Urban.

Offentlicher Verkehr
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Verbesserte agglomerationsweite OV-Vernetzung
Bezug zum Handlungsbedarf = Abstimmung zwischen Siedlung und OV
Bezug zu den Teilstrategien = TOV4 «Multimodale Drehscheiben starken»

Bezug zu anderen Massnahmen -
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

Deutliche Verbesserung der OV-Anbindung des Ortsteils St. Urban mit den zahlreichen Arbeitsplatzen an die Bahn. Kiir-
zere Reisezeiten primar fir den Korridor Aarau/Olten/Bern und fir die Agglomeration Langenthal.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
VVL Luzern / asm Gemeinde Pfaffnau
Realisierung

Planungsstand und Umsetzung

Bisherige Planungsschritte:

= Studie «asm-Linie 414 Langenthal - St. Urban Ziegelei, Optimierung Endhaltestelle mit Potenzialbetrachtung» 2019
= |nteressenabwagung

Weitere Planungsschritte:

= Vorstudie lduft (ab 2021)

Kosten
Kosten Finanzierung
Ca. 14 Mio CHF exkl. MWSt. Kostenteiler zu definieren

Stand: 01.2019

Bei den obenstehenden Kosten ist zu beriicksichtigen,
dass aufgrund des grossen Sanierungsbedarfs bei den
Gleisanlagen zwischen St. Urban bis Endhalt inkl. Anpas-
sung der Sicherungsanlagen im ganzen Korridor ohnehin
Massnahmen zu ergreifen waren.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
= Studie «asm-Linie 414 Langenthal - St. Urban Ziegelei, Optimierung Endhaltestelle mit Potenzialbetrachtung» 2019

Bemerkungen / Hinweise

Offentlicher Verkehr
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Ova12_E

itsformen — Forderung und planerische Abstimmung

[0 Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritdt in friheren Agglomerationsprogrammen

O 1. Generation - -

O 2. Generation

O 3. Generation
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multimodalitat

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage

Im Zuge der Digitalisierung entstehen verschiedene neue Mobilitdtsangebote und Dienstleistungen. Einerseits betrifft
dies eine verbesserte Vernetzung bestehender Angebote, anderseits entstehen auch ganzlich neue Angebotsformen.
Letzteres wird vor allem im Zuge der automatisierten Fahrzeuge erwartet. Es ist zwischen kurz-/mittelfristigen sowie
langfristigen Trends mit unterschiedlichen Handlungsansatzen zu unterscheiden:

= Kurz- und mittelfristige Trends: Hierzu zahlen insbesondere die verschiedenen Sharing-Angebote, sei es im Pkw-, Velo-
oder Scooter-Segment. Ein weiterer Trend sind integrierte Mobilitdatssysteme (Mobility as a Service), darunter werden
multi- und intermodale Mobilitdtsangebote aus einer Hand verstanden. Schliesslich sind bei der Ausgestaltung von
kombinierten Mobilitdtsstandorten auch die Bedurfnisse der stark wachsenden E-Mobilitdt zu beachten (z. B. E-Mobile,
E-Bikes, E-Scooter).

= Langfristige Trends: Vor allem das automatisierte Fahren wird in einem langfristigen Horizont die Mobilitdt verandern.
Automatisierte Shuttles (z. B. Robotaxis) stellen eine Chance fur die kombinierte Mobilitdt dar, insbesondere in den
dusseren Korridoren. Bis Fahrzeuge ohne Fahrerin oder Fahrer unterwegs sein werden, sind aber noch viele Hiirden zu
bewaltigen, die voraussichtlich weniger im technischen als im legislativen und gesellschaftlichen Bereich liegen (Haf-
tungsfragen, Datenschutz, Akzeptanz).

Offentlicher Verkehr
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Zielsetzung

Die technischen und verhaltensseitigen Entwicklungen im Bereich der neuen Mobilitdatsformen liegen zum grossen Teil
ausserhalb des Einflussbereichs der Agglomeration. Kantone und Gemeinden kénnen jedoch die Entwicklungen aktiv be-
obachten und frihzeitig die notwendigen planerischen Vorbereitungen treffen und abstimmen. Zudem sind die Aktivita-
ten der kantonalen Mobilitdtsmanagement-Programme vermehrt auf diese Trends auszurichten (siehe Teilstrategie
TMM1+2). Dabei gilt es die Chancen neuer Mobilitatsformen zu erkennen und zu férdern, die Risiken jedoch friihz eitig
anzugehen und vorzubeugen. Die Chancen liegen vor allem in einer besseren multimodalen Vernetzung und in der Stei-
gerung der Effizienz des Gesamtverkehrssystems. Risiken liegen vor allem in einer zunehmenden Attraktivierung (insb.
des automatisierten MIV) und damit verbundenem Mehrverkehr.

Massnahmen

Die Aktivitaten der Agglomeration AareLand im Bereich der neuen Mobilitdtsformen gilt es nach verschiedenen Trends zu
differenzieren. Im Fokus stehen:

= E-Mobilitdt: Einzelne 6ffentliche Ladestationen sind vorhanden, ein systematisches Angebot besteht aber noch nicht.
Kantone und Gemeinden entwickeln eine agglomerationsweite E-Mobilitatsstrategie (bzw. eine Strategie zur Dekarbo-
nisierung der Mobilitat). In Teilrdumen gibt es erste Grundlagen dazu (v.a. Stadt Aarau und bei den Transportunterneh-
men). Die Strategie ist auf die Aktivitdten des Bundes abzustimmen (v.a. «<Roadmap E-Mobilitdt») und muss zwischen
privater E-Mobilitdt und Elektrifizierung des OV unterscheiden. Im ersten Schritt liegt der Schwerpunkt auf dem stras-
sengebundenen OV.

= Sharing und Pooling (MIV, Velo, Mikromobilitadt): Eine herausfordernde Aufgabe ist es, die punktuell vorhandenen
Angebote auf den gesamten Agglomerationsperimeter auszudehnen und einen koordinierten Umgang mit den zustén-
digen Akteuren zu finden, Standorte zu sichern und raumplanerisch zu integrieren (v.a. im Umfeld von multimodalen
Drehscheiben). Die Veloverleihsysteme in den grossen Schweizer Stadten (z.B. PubliBike in Zirich oder Bern) gilt es auf
die Stadte und Gemeinden des AarelLand auszudehnen. Dazu sind entsprechende Prozesse zu lancieren und Bedurf-
nisse zu evaluieren. Anknlpfungspunkte sind bei konkreten Projekten (z.B. multimodale Drehscheiben zu suchen).

Von der Agglomeration im Auge zu behalten sind folgende Trends:

= Mobility-as-a-Service (Maa$): Hier sind grundsatzlich die privaten Anbieter und die Transportunternehmen die we-
sentlichen Taktgeber. Die Kantone und Gemeinden der Agglomeration kdnnen diesen Prozess allenfalls unterstiitzen,
indem beispielsweise Standorte gesichert werden oder bei den Bestellprozessen des OV-Angebots entsprechende An-
satze gefordert werden.

= Automatisiertes Fahren: Aus Sicht der Agglomeration gilt es die Entwicklungen abzuwarten und die Entwicklungen

aktiv zu beobachten, um rechtzeitig Massnahmen prifen zu kénnen. Zu solchen Massnahmen gehoren vor allem neue
Zugangsregelungen (z. B. Fahrspuren flir automatisierte Fahrzeuge), neue Standorte fur Flottenbetreiber und Umstei-
gepunkte oder die Aufristung der Infrastruktur (Datenerfassung und -netze). Im 6ffentlichen Verkehr sind die Ergeb-
nisse laufender Pilotversuche und Zulassungsbedingungen abzuwarten. In der Folge sind fiihrerlose Buslinien auch in
der Agglomeration AarelLand zu priifen. Agglomeration und Gemeinden sind angehalten, diese Trends aktiv zu verfol-
gen, um frihzeitig gute Rahmenbedingungen zu schaffen. Kurzfristig drangen sich infrastrukturelle Massnahmen und
Raumsicherungen in den Gemeinden jedoch nicht auf. Es bestehen noch zu viele Unsicherheiten hinsichtlich Marktein-
fihrung. Und fiir internationale Abstimmungsprozesse ist priméar der Bund (ASTRA) zustandig.

Offentlicher Verkehr
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Agglomerationskernraum und -korridore: Ausbau Multimodaler Drehscheiben und
bessere Vernetzung

= Ldndlicher Agglomerationsraum: Vernetzung zu den Kernrdumen verbessern

Bezug zum Handlungsbedarf = Agglomerationskernraum und -korridore: Ausbau Multimodaler Drehscheiben und
bessere Vernetzung

= Ladndlicher Agglomerationsraum: besser und sichere Verbindungen zu Kernraum und
Korridoren

Bezug zu den Teilstrategien = TMM1 / TMM2 «Mobilitdtsmanagement»
= TOV4 «Multimodale Drehscheiben stirken»

Bezug zu anderen Massnahmen = P401_E «Fachlicher Austausch im AarelLand verstdrken» (Eigene Leistung)
(fachlich / zeitlich) = 5401 bis S403 Schliisselareale
= OV409 «Oensingen, Multimodale Drehscheibe»

= OV410_E «Egerkingen, Kldrung ldngerfristige Ausgestaltung Multimodale Dreh-
scheibe Egerkingen»

Nutzen

Die Chancen neuer Mobilitdtsformen liegen vor allem in einer besseren multimodalen Vernetzung und in der Steigerung
der Effizienz des Gesamtverkehrssystems. Zudem lassen sich mit flexiblen Mobilitdtsformen die heutigen Verkehrsfla-
chen furs Parkieren, Umschlag / Logistik, etc. dynamischer nutzen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kanton Aargau (Abteilung Verkehr), Kanton Solothurn Verein Aareland, Stadte, Transportunternehmen, ev. For-
(AVT) schungsinstitutionen und Fachverbande

Realisierung

Planungsstand und Umsetzung
Bisherige Aktivitdten:

= Teilweise im Rahmen der Mobilitdtsmanagement-Programme der Kantone AG und SO

Weitere Aktivitaten und Umsetzung:
= Periodische Agendasetting
= Agglomerationsweite E-Mobilitatsstrategie

= Auftragserteilung an Fachspezialisten, Begleitung durch Fachgremien und / oder eigene Bearbeitung im Rahmen lau-
fender Planungsprozessen

Kosten
Kosten Finanzierung
offen Kostenteiler zu definieren

Offentlicher Verkehr
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Verschiedenste Forschungsstudien im In- und Ausland

Bemerkungen / Hinweise
= Im Kanton Solothurn wird aktuell ein Forderkonzept im Kantonsrat eingereicht.

= |m Gau wird zurzeit mit den Gemeinden ein Projekt zu SmartCity erarbeitet.

Offentlicher Verkehr
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Strda01 A-Horizont

Suhr, VERAS

Kategorie: Kapazitat Strasse

O Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen

O 1. Generation -

O 2. Generation

[ 3. Generation

Quelle: Anhérungsbericht VERAS - zur Anpassung des Richtplans: Festsetzung "Suhr, Oberentfelden, Grdnichen, Verkehrs-
infrastruktur-Entwicklung Raum Suhr VERAS (Bernstrasse Ost K235 bis Suhrentalstrasse K108 mit Anschluss Gréni-
cherstrasse K242)" (Kapitel M 2.2, Beschluss 2.1, Nr. 111) (24.2.2020)

Strasse
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Quelle: Verkehrsinfrastruktur-Entwicklung Raum Suhr (VERAS) - Konzept flankierende Massnahmen VERAS (INFRAS 2021)

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Idee einer Umfahrungsldsung flir Suhr besteht seit Jahrzehnten. Zur Entlastung des Suhrer Zentrums vom Verkehr
und zur verbesserten Anbindung des Wynentals an das ibergeordnete Strassennetz bestehen im Richtplan Eintrage zu
einer Ostumfahrung Suhr (Festsetzung) und einer Sidumfahrung Suhr (Vororientierung). Die Realisierbarkeit des gene-
rellen Projekts aus dem Jahr 2001 gemass bestehender Festsetzung ist aus verkehrstechnischen und baulichen Griinden
nicht gegeben. Zudem waren damit massive Eingriffe in den Landschaftsraum und eine erhebliche Beanspruchung von
FFF notwendig gewesen. Diese Linienfiihrung wurde deshalb nicht weiterverfolgt. Ebenfalls zeigt sich, dass aufgrund der
langen Barriereschliesszeiten in Suhr keine verkehrsplanerisch zufriedenstellende Losung im Bestand erreicht werden
kann. Nach umfangreichen planerischen Abklarungen und Fertigstellung der Vorprojekte wird die «Verkehrsinfrastruktur-
Entwicklung Raum Suhr» (VERAS) mit der neuen Umfahrung Suhr und den dazugeh6érenden Massnahmen im Bereich
Siedlung und Mobilitat im kantonalen Richtplan festgesetzt.

Mit grossem Mehr hat der Grosse Rat des Kantons Aargau am 10. November 2020 der Anpassung des Richtplans fur das
Infrastrukturprojekt VERAS zugestimmt. Gleichzeitig wurde der Planungskredit flir das Bau- und Auflageprojekt von
VERAS genehmigt.

Mit der Gesamtplanung VERAS wird der Siedlungs- und Wirtschaftsraum vom Durchgangsverkehr entlastet und Frei-
rdume fir die Siedlungsentwicklung geschaffen. Weiter werden die Anbindung des Wynentals an die A1 und nach Aarau
sowie das Velonetz fir den lokalen und regionalen Verkehr verbessert und damit die Zielsetzung der VERAS umgesetzt.
Bei der Planung von Netzergdnzungen sind flankierende Massnahmen unabdingbare Elemente. Die FLAMA sind im Kon-
zept flankierende Massnahmen VERAS zusammengefasst (Phasen 1 und 2), gegliedert nach Verkehrsmanagement, Stras-
senraumgestaltung, Velo- und Fussverkehr sowie Siedlung und Landschaft.

=> Fiir einen zusammenfassenden Uberblick Giber VERAS und das Konzept flankierender Massnahmen siehe Kapitel 6.6.
des Hauptbericht AP4. Zur Umsetzung der FLAMA wurde zwischen dem Kanton und den Standortgemeinden im April
2021 eine Planungsvereinbarung abgeschlossen.
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Beschrieb der Massnahme

Die VERAS verbindet die Bernstrasse Ost (K235) mit der Granicherstrasse (K242) und die Grénicherstrasse (K242) mit der
Suhrentalstrasse (K108). Der bestehende Bahniibergang auf der K235 wird mit der Uberfiihrung Bernstrasse Ost entflech-
tet. Vom Kreisverkehr folgt ein rund 830 m langer Tunnelabschnitt entlang dem Siedlungsgebiet nach Stiden. Fir den
Fuss- und Veloverkehr (FVV) wird 6stlich der Wynabriicke eine Unterfiihrung erstellt. Der FVV wird Gber die historische
Wynabriicke und tiber die neue Wynabriicke gefiihrt und erhilt auf der Uberfiihrung Bernstrasse Ost eine separate Spur.
Beim Knoten Hirdli wird eine niveaufreie Querung fiir den FVV erstellt, die den bestehenden Veloweg entlang der Welti-
matt-Achse mit dem Siedlungsgebiet von Suhr verbindet. Mit der Realisierung erfolgen Anpassungen am Kantonsstras-
sennetz. Die VERAS wird als Hauptverkehrsstrasse (HVS) klassiert und erhélt im dstlichen Abschnitt die Nummer K241.
Der westliche Abschnitt erhdlt die Nummer K240. Am bestehenden Kantonsstrassennetz werden keine Anpassungen vor-
genommen.

Das Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) plant eine optimierte Anbindung der T5 an den Al-Anschluss Aarau Ost. Mit dieser
Optimierung wird ein zusatzlicher Autobahnanschluss im Raum Suhr hinfillig und der bestehende Richtplaneintrag Al-
Anschluss Wynental gestrichen. Das Wynental bekommt mit der VERAS eine bessere Anbindung an die Al. Im "Konzept
flankierende Massnahmen VERAS" (Phasen 1 und 2) sind alle fiir die Gesamtwirkung notwendigen Massnahmen aufgeli-
stet. Die neue Verkehrsinfrastruktur bildet zusammen mit den Massnahmen im Bereich Verkehr, Umwelt, Siedlung und
Landschaft die Gesamtplanung. Im Richtplan wird das neue Infrastrukturelement festgesetzt. Mit der Gesamtplanung
VERAS konnte in Zusammenarbeit mit den beteiligten Gemeinden und Regionalplanungsverbdanden eine gemeinsame
Lésung fir eine nachhaltige Entwicklung des Raums Suhr/Oberentfelden/Granichen gefunden werden.

Machbarkeit und Einbindung tGibergeordnetes Strassennetz
Die Machbarkeit ist in den Vorprojekten Ost- und Stidumfahrung nachgewiesen.

Die Anbindung des Raums Suhr und des Wynentals an die A1 wird im Zusammenspiel mit den tbergeordneten Vorhaben
und den Planungen des ASTRA verbessert. In Richtung Zirich erfolgt die Anbindung tber die Ostumfahrung Suhr — An-
schluss Buchs — T5 — Anschluss Aarau Ost und in Richtung Bern Uber die Sidumfahrung Suhr und den Anschluss Aarau
Wect:

Fricktal / Staffelegg

T5 (neu A1)

Aarau

e Optimierte a
uchs . Anbindung ; H“’“ -
TSA1 2 “adl
{ A Anschiiss
o = Aarau Ost

Suhr
Entfelden ’ ’, = B
— — Soetal
_ VERAS
[ < o ” [\ Wynental

A Legende
- g™ :::::'v"/::. Bestehendes Netz (NS)
- Bestehendes Netz (HVS)
=== Neues Netzelement (NS)
: === Neues Netzelement (HVS)
Stifwonta) Bevorzugte Anbindung zur A1

Abbildung 6: Anbindung Raum Suhr und Wynental an die A1
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Agglomerationskernraum (Suhr, Entfelden): Verkehrsberuhigung in den Kernzonen;

Reduktion des MIV-Anteils; dichtes und sicheres Fussverkehrsnetz

= Agglomerationskorridore (Wynen-/Suhrental): Aufwertung Ortsdurchfahrten; Reduk-
tion des MIV-Anteils; dichtes und sicheres Fussverkehrsnetz

Bezug zum Handlungsbedarf = Betrieb/Gestaltung/Aufwertung von Ortsdurchfahrten (inklusive Bus-Priorisierungen)

= Erweiterung verkehrsberuhigter Zonen

Bezug zu den Teilstrategien = TStrl «Schnittstellen HLS — HVS verbessern»

= TStr2 «Gestaltung Ortsdurchfahrten und weitere Strassenrdume»

= Erhéhung der Strassenverkehrssicherheit

Bezug zu anderen Massnahmen = VERAS — FLAMA Teil Strassenraum / BGK (Str404_PA, Str407_PB)
(fachlich / zeitlich) = VERAS — FLAMA Teil Velo (FVV403, FVV404_PA, FVV407, FVV408_PB)

= VERAS — FLAMA Teil Siedlung (5402.15-17, S404.2,4,5)
= VERAS — FLAMA Teil Landschaft (L404)

Nutzen

WK1 =

WK2 =

WK3 =

Strasse

Grosse Verkehrsentlastung im Zentrum von Suhr (K235/K242) mit allen Folgewirkungen und Aufwertungspoten-
zialen: Zentrumsentwicklung, Aufenthaltsqualitat, Qualitatsverbesserung Fuss-/Veloverkehr, Zuverlassigkeit
Busverkehr, Aufwertung Quartierverbindungen/Freiraumnetz, u.a.m.

Deutlich erhéhter Verkehrsfluss im MIV im gesamten Projektperimeter.

Deutliche Aufwertung der Veloverbindungsachsen von/nach Suhr.

Grosserer Spielraum fiir Bahnausbauten (Personen- und Giiterverkehr) infolge Uberfiihrung ‘Pfister’ sowie re-
duzierten Stauerscheinungen beim Bahnibergang Bhf. Suhr.

Erhdhte Zuverlassigkeit des Busverkehrs (v.a. von/nach Suhr) durch Entlastungswirkung im Zentrum von Suhr
(Linien 4 und 6)

Entlastung Achse Ringstrasse/Obertelweg in Suhr und damit Aufwertung benachbarter Quartiere sowie deren
Siedlungsgrenzen zur Landschaft.

Erhohte regionale Erreichbarkeit der Entwicklungs- und Arbeitsplatzgebiete in Suhr (v.a. Zentrum, Bahnhof, Pfi-
ster) sowie im nahen Umfeld (v.a. ESP Wynenfeld). Dies vor allem fiir Verkehrsstréme auf der Ost-West-Achse.
Deutlich bessere Anbindung des Wynentals ans Autobahnnetz und damit erhéhte Standortgunst dieser «landli-
chen Entwicklungsachse» (weitere Nutzensteigerung mit neuem Abzweiger Hunzenschwil)

Leicht verbessere Erreichbarkeit des Agglomerationszentrums und Kantonshauptstadt Aarau (aber geringere
Verkehrsstrome im Vergleich zur Ost-West-Achse). Die Ringstrasse und der Obertelweg werden fiir den motori-
sierten Individualverkehr unterbrochen (Entlastung fiir das Quartier Helgenfeld).

Unfallzahlen: Leichte Erh6hung der gesamten Fahrleistung (+4.7%) konnen theoretisch zu minimer Erhéhung
der Unfallzahlen fihren.

Die Neubastrecken werden jedoch im Gegensatz zu den Bestandesstrecken die aktuellen Sicherheitsnormen
vollumfanglich erfillen, d.h. positive Auswirkungen auf Verkehrssicherheit haben.

Deutliche Sicherheitsgewinne fiir Velo- und Fussverkehr in Suhr durch massive Verkehrsreduktion von rund
40% im Zentrumsbereich.
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WK4 =

Es sind keine Naturschutzgebiete oder weitere in Inventaren verzeichnete Flachen direkt betroffen.

= Das Bauwerk (v.a. Uberfiihrung Bernstrasse Ost, Tunnelportal Wynenmatte, Rampe Anschluss Granichen, B6-
schung Suhrentalstr., Querung Talbachlein) verursacht jedoch dauerhafte kleinrdumige Verluste an «schiitzens-
werten» Lebensrdumen (v.a. Biodiversitatsforderflachen, Hecken- und Gehdlzstrukturen, Uferbereiche Tal-
bachli, Waldrand zum Obertelweg) und verschlechtert die Vernetzung fir einzelne Tierarten.

= Gesamthaft werden 1'528 Personen von Larm entlastet (v.a. Ortsdurchfahrt Suhr, Helgenfeld) und nur 16 zu-

satzlich belastet (Weiler Weltimatt und Obertel)

= Den zusétzlichen Luftbelastungen entlang der Umfahrungen stehen Entlastungen im Innerortsbereich gegen-
liber. In der Bilanz resultiert fir den gesamten Perimeter eine leichte Zunahme von Stickoxid- (+6%) und eine
Abnahme der Feinstaubemissionen (Aufwirbelung und Abrieb) um 16%.

= Zunahme der versiegelten Flache: es sind v.a. Fruchtfolgeflachen «1. Qualitat» betroffen (permanent 2.85 ha;
v.a. im Bereich der Tunnelportale und Anschlussknoten, sowie entlang der NK240 fast durchgehend auf beiden
Seiten). Es werden Kompensationsmassnahmen umgesetzt.

Zustandigkeiten

Federfiihrung

Kanton Aargau, Tiefbauamt

Beteiligte Stellen

Gemeinden Suhr, Granichen und Oberentfelden (Umsetzung
FLAMA-Konzept gemass Planungsvereinbarung)

Realisierung

Planungsstand
Bisherige Planungsschritte:

= Vorprojekte Ost- und Stidumfahrung sowie Synthesebe-
richt VERAS (2019/2020)

= Berichte zur Umweltsituation (BUS) VERAS, Ost- und Su-
dumfahrung Suhr (2019)

= Konzept Flankierende Massnahmen VERAS — Phase 1
(Februar 2020)

= Verabschiedung Botschaft durch Regierungsrat, Behand-
lung im Grossen Rat (Ende 2020)

= VERAS - Vorstudie flankierende Massnahmen Strassen-
raum und Velo — Technischer Bericht (SNZ, 9.2.2021)

= Konzept Flankierende Massnahmen VERAS — Phase 2
(Méarz 2021)

= Planungsvereinbarung VERAS Kanton und Standortge-
meinden (April 2021)

Weitere Planungsschritte:

= Erarbeitung Bauprojekt, Projektauflage, Kreditgenehmi-
gung durch den Grossen Rat (ab 2021)

= Realisierung 2025 bis 2030

Planungsstand: (1 1 [ 2 3

Bau- und Finanzreife

Projektierung: 2021
Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2022
Finanzierungsplan: 2021/22
Baubeginn: ca. 2025
Inbetriebnahme: ca. 2030

Reifegrad: [ 1 2

Strasse
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
O Keine Information

0 Vororientierung

O Zwischenergebnis

Festsetzung (zwingend bei A)

Flichenbeanspruchung
FFF-Bedarf: 2.85 ha
Kleine Waldrodung (Hiirdli)

Umweltvertraglichkeit

4.2 Eckdaten der Umweltauswirkungen der Gesamtplanung VERAS

Aushub [m?] davon Bodenab- | Anzahl Bautrans- | Flachenbedarf davon Fruchtfol- Waldrodung
trag [m?] porte / Fahrten Landwirtschafts- | geflache [m?]
flache [m?3]
310'000 61'000 51'500/ 103'000 | 2,85(2,73)" ha | 2.85(2,73)" ha | Ja, kleine (Wald
Hardli)
Gewasserschutzbereich Grundwasserschutzzone Landschaftsschutzzone

Uberwiegend Ay

53 randlich marginal betroffen

grossflachig betroffen

Kosten

Kosten

207 Mio. Franken exkl. MWSt
Genauigkeit: +/- 30%

Stand: 2020

Finanzierung

Kostenschliissel gemass Strassengesetz

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Synthesebericht VERAS, Ostumfahrung Suhr, 24.02.2020
= Synthesebericht VERAS, Stidumfahrung Suhr, 24.02.2020
= Bericht zur Umweltsituation (BUS) VERAS, Ostumfahrung Suhr, 24.02.2020
= Bericht zur Umweltsituation (BUS) VERAS, Sidumfahrung Suhr, 24.02.2020

= Gesamtbewertung VERAS, Nutzwert- und Kostenwirksamkeitsanalyse, 24.02.2020

= Botschaft an den Grossen Rat — Anpassung des Richtplans, Festsetzung "Suhr, Oberentfelden, Granichen, Verkehrsinf-
rastruktur-Entwicklung Raum Suhr VERAS (Bernstrasse Ost K 235 bis Suhrentalstrasse K 108 mit Anschluss Grani-
cherstrasse K 242)" (Kapitel M 2.2, Beschluss 2.1, Nr. 111); Anpassung des Kantonsstrassennetzes; 26.08.2020

= Konzept flankierende Massnahmen VERAS (Phasen 1 und 2), 06.02.2020/ 30.03.2021

= VERAS — Vorstudie flankierende Massnahmen Strassenraum und Velo — Technischer Bericht, SNZ, 09.02.2021

= Planungsvereinbarung VERAS Kanton und Standortgemeinden, April 2021
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Quantitative Angaben
> Heutige Verkehrsbelastung > Modellierte Verédnderungen DTV 2016 — 2040

2

rot = Neu- oder Mehrbelastung
griin = Entlastung
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Abbildung 9: Veranderung mit VERAS (Differenz DTV 2016 - 2040, kantonales Verkehrsmodell)
Abbildung 3: Verkehrsbelastung im Raum Suhr im Referenzzustand (Belastungswerte gerundet, Zahlwerte 2wischen 2010 - Veri nderu ngm it VERAS (lefe renz DTV 2016 — 2040 projektspezifi-
7
2018) A
sche Verkehrsmodellierung

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linien)

Bemerkungen / Hinweise
= Kapitel 6.6 des Hauptberichts gibt im Sinne einer «Lupe VERAS» den Uberblick zum FLAMA-Konzept.
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Strda02 A-Horizont

Wangen b. O., Verkehrsraumgestaltung Entwicklungsgebiet Danzmatt / Bahnhof

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum, Langsamverkehr, OV-Infrastruktur

O Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen

O 1. Generation - -

O 2. Generation

[ 3. Generation

Entwicklungskonzept «Erweitertes Dorfzentrum Danzmatt», Masterplan Bestvariante (Quelle: werk1/BSB 2020)

===\ N q

Baufelder
exemplarische Baukorper
Wohnen

Gewerbe

Mischnutzung

] Fiéche Dorfplatz

Grinflachen (Garten, Hostett)
Baum bestehend

() Baumneu

Ersatzneubau Personenunterfiihrung SBB Kleinwangen
FVV- Kleinwangen — Grosswangen (links) und Neue Bushaltestelle Kreisel ERO (rechts)
(Quelle: Vorprojekt BSB+Partner, Okt.2020)

Neue Bushaltestelle Kreisel ERO (Quelle: Variantenstudie
BSB+Partner, Dez 2019)

Strasse



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 131

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Einwohnergemeinde Wangen bei Olten hat mit der Erarbeitung des Raumlichen Leitbilds, welches am 2. Dezember
2019 von der Gemeindeversammlung beschlossen wurde, den ersten Schritt der Ortsplanungsrevision in Angriff genom-
men. Im Raumlichen Leitbild sowie in der weiteren Ortsplanungsrevision kommt dem Gebiet Danzmatt slidostlich des
Bahnhofs eine besondere Bedeutung zu. Der Bearbeitungsperimeter des Schliisselprojekts Erweitertes Dorfzentrum
Danzmatt umfasst das Gebiet Danzmatt, den Bahnhofplatz und Teile der Mittelgdustrasse (siehe Massnahmenblatt Sied-
lung S402.18). Das Gebiet soll sich zu einem erweiterten Dorfzentrum und zu einer zentralen Verbindung der beiden hi-
storischen Ortskerne In der Ey und Kleinwangen bzw. der beiden Dorfteile entwickeln. Mit der Entwicklung sind verschie-
dene Massnahmen verbunden zur Aufwertung des Verkehrsraum: Wichtiger Bestandteil des Perimeters ist die nord-siid-
liche Fuss- und Veloverkehrsverbindung inklusive Personenunterfiihrung unter der SBB-Bahnlinien und ERO. Weitere Auf-
wertungsmassnahmen im Strassenverkehr im Entwicklungsperimeter und neue OV-Haltestellen sind mit dem Projekt
verbunden. Die verkehrlichen Ziele lauten wie folgt (Quelle: Raumliches Entwicklungskonzept, S. 20):

= Aufwertung / Umgestaltung der Personenunterfiihrung unter der Bahnlinie und ERO als wichtigste Fuss- und Velover-
kehrsverbindung zwischen Klein- und Grosswangen mit Beriicksichtigung samtlicher Anforderungen des BehiG.

= Koordination der Aufwertung der Personenunterfiihrung mit dem barrierefreien Umbau des Bahnhofs (SBB, Erflllen
der Vorgaben des BehiG).

= Mit der Umgestaltung der Unterfiihrung soll auch eine Umgestaltung und Aufwertung des Bahnhofplatzes einherge-
hen.

= Optimieren der Bushaltestellen bzw. der Linienfiihrung der Buslinie 507 (Verlegung an ERO).

= Die Verkehrsflihrung fiir den Fuss- und Veloverkehr und den motorisierten Verkehr tber die Diinnernbriicke (Mittel-
gaustrasse) sowie die Verkehrssituation entlang der Unteren Dlnnernstrasse soll Gberpriift und optimiert werden. Der
Fuss- und Veloverkehr soll dabei addquat beriicksichtigt werden.

Beschrieb der Massnahme

= Neue Personenunterfiihrung: Die Arealentwicklung siidlich der Bahnlinie in Wangen bei Olten hat zur Folge, dass die

bestehende Personenunterfiihrung beim Bahnhof kiinftig starker frequentiert wird. Die Personenunterfiihrung unter-
guert im heutigen Zustand die Gleise der SBB, sowie die Kantonsstrasse der ERO. Nordlich und sudlich filhren Rampen
auf das tieferliegende Niveau des Unterfiihrungsbodens. Die neue Unterfiihrung soll klinftig gleichzeitig von Fussgan-
gern und Radfahrern benutzt werden kénnen. Die Bestvariante gemass Vorstudie (BSB+Partner 2020) geht von einer 6
Meter breiten durchgehend im Mischverkehr geflihrten PU mit Rampenanschliissen ohne Bedarf von Treppenaufgan-
gen aus. Die Sichtbarkeitsverhaltnisse sind sehr gut. Procap Schweiz hat das Projekt bereits auf die Vorgaben des BehlG
geprift. Sdmtliche Vorgaben des BehiG werden eingehalten; flir Procap Schweiz ist es ein Vorzeigeprojekt.

= Strassenraumgestaltung im Entwicklungsgebiet: Der Bahnhofplatz als nérdlicher Ausgang der neuen Personenunter-
flihrung soll gestalterisch in die Gesamtmassnahme eingebunden und aufgewertet werden.

= Verknlpfung Bahn/Bus, Buserschliessung Danzmatt: In Zusammenhang mit der neuen Personenunterfihrung soll auch
die Verknlpfung zwischen Bahn/Bus verbessert werden. Dazu wird die Bushaltestelle (durch Linie 507 bedient) in
Fahrtrichtung Olten an die Hauptstrasse (ERO) verlegt, was kurze und attraktive Fusswegbeziehungen zuldsst. In der
Gegenrichtung verkehrt der Bus liber die heutige Haltestelle Danzmatt, von wo ebenso in kurzer Wegdistanz der Bahn-
hof erreicht werden kann. Die beiden Bushaltestellen sind optimal in die Siedlungsplanung Danzmatt integriert und
aufeinander abgestimmt.

= Verkehrsmanagement/Busbevorzugung: Ostlich der Danzmatt soll der bestehende T-Knoten mittels einer Lichtsignal-
anlage ausgeriistet werden. Ziel ist es, denn in Richtung Egerkingen fahrenden Bus am Knoten zu priorisieren, sicher
und zligig links abbiegen zu lassen. Zudem ermdoglicht die Lichtsignalanlage aktiv auf die Steuerung und Beschickung
des Kreisels ERO mittels Verkehrsmanagement einzuwirken. Im weiteren tragt die Massnahme zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit am Knoten bei, denn mit der zunehmenden Verkehrsbelastung und der damit verbundenen kiirze-
ren Zeitllicken werden von den Verkehrsteilnehmen beim heute ungeregelten Knoten hohere Risiken eingegangen,
was zu vermehrten Unfallen fihrt.

Machbarkeit

Machbarkeitsstudien auf Stufe Vorstudie liegen sowohl fiir die neue Personenunterfiihrung als auch die neue OV-Halte-
stelle vor. Vertiefende Vor- und Bauprojekte sind bereits in Bearbeitung oder geplant.
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungsbedarf

Bezug zu den Teilstrategien

Bezug zu anderen Massnahmen
(fachlich / zeitlich)

Agglomerationskorridore:

Dem Ort angepasste, Uberdurchschnittlich hohe Dichte und Qualitat
Direkte, moglichst querungsfreie und sichere Velo-Verbindungen
Dichtes und sicheres Fussweg-Netz

Zuverl3ssiger strassengebundener OV

Bushaltestellen mit angemessener Ausstattung
Defizite im Velo- und Fussverkehrsnetz und OV (Bus)

TStr2 «Ortsdurchfahrten und weitere Strassenrdume gestalten»

TFVV1 «Kantonales Radroutennetz weiterentwickeln»

TFVV4 «Fusswegnetz optimieren»

TFVV3 «Verkehrsberuhigte Zonen etablieren»

TOV2 «Busangebot abgestimmt auf den jeweiligen Raumtyp ausbauen»

Siedlung:
= 5402.18 «Wangen b. O., Danzmatt/Erweitertes Dorfzentrum»

= S404.7 «Wangen b. O., Zentrumsentwicklung»

Nutzen

WK1 Massive Aufwertung der Nord-Siid-Verbindungen fiir den Velo- und Fussverkehr im Ortskern von Wangen

Aufwertung offentlicher Strassenraum in Abstimmung mit Entwicklungsgebiet Danzmatt

WK2 Generelle Attraktivierung des Entwicklungsgebiets Danzmatt durch gesamtverkehrliche Optimierungsmassnah-

men

WK3 Sicherheitsgewinne flir den Fuss- und Veloverkehr, inklusive subjektive Verkehrssicherheit (v.a. neue, breitere
Personenunterfiihrung SBB) unter Erflillung der Vorgaben des BehiG

WK4 Beitrag zur Verkehrsverlagerung auf LV und OV; keine Flachenverlust.

Zustdndigkeiten

Federfiihrung

Gemeinde Wangen b. O.

Beteiligte Stellen
SBB (PU), Kanton Solothurn
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Realisierung

Planungsstand
Bisherige Planungsschritte:

= Vorstudien, Variantenstudien
Weitere Planungsschritte:
= Vorprojekte (Ende 2020)

= Realisierung ab 2024

Planungsstand: [J 1 2 O3

Bau- und Finanzreife

Projektierung:

Plangenehmigung/ Baubewilligung:

Finanzierungsplan:
Baubeginn:

Inbetriebnahme:

Reifegrad: [ 1 2

2021-2022
2023
2023
2024
2025

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
O Keine Information

0 Vororientierung

O Zwischenergebnis

[0 Festsetzung (zwingend bei A)

Flichenbeanspruchung

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten (exkl. MWST)

= Neue Personenunterfiihrung inkl. Strassenraumgestal-
tung Bahnhofplatz Nord (50'000) und neue Haltestelle
7'050°000 (+/-20%)

= Verkehrsmanagement/Buspriorisierung: 250'000 (+/-

Kreisel ERO (300'000 CHF):

25%)
= Total: 7'300'000 CHF
Stand: 10.2020

Finanzierung

= Gemeinde: Strassenraumgestaltung Bahnhofplatz Nord

= Kanton Solothurn: Bushaltestelle Kreisel ERO und Ver-

kehrsmanagement/Buspriorisierung

= Neue Personenunterfiihrung: Kostenschliissel zwischen
Gemeinde, Kanton und SBB (finanzielle Zusicherung SBB —

mindlich: ca. 1 Mio. CHF)

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Entwicklungskonzept «Erweitertes Dorfzentrum Danzmatt», Raumplanungsbericht (werk1/BSB+Partner, 10.12.2019)

= Ersatzneubau Personenunterfiihrung SBB Kleinwangen, Vorprojekt (BSB+Partner, Okt. 2020)

Quantitative Angaben

=> siehe Hinweise in der Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

Bemerkungen / Hinweise

Strasse
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Zofingen/Oftringen, Aufhebung Niveauiibergang Aarburgerstrasse K104

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen
1. Generation

2. Generation

3. Generation: Nr. MIV301A 2581.3.015 B gemass Priifbericht AP 3G

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Aufhebung des Nivaulibergangs auf der Aarburgerstrasse K104 im Grenzbereich zwischen der Stadt Zofingen und der
Gemeinde Oftringen wird bereits lange diskutiert. In den letzten Jahren hat das Verkehrsaufkommen auf der Aarbur-
gerstrasse stark zugenommen. Zudem haben sich die Bahn-Frequenzen auf der «Nationalbahnlinie» seit Dezember 2015
verdoppelt mit entsprechend vermehrten Schliesszeiten der Barrieren. Nebst den Schliesszeiten flir den Person enverkehr
der SBB sind auch immer wieder Schliesszeiten fir langere Giterziige notwendig. Letzter werden gemass Prognosen wei-
ter zunehmen. Die hdufigeren Schliesszeiten flihren zu langen Kolonnen auf der Aarburgerstrasse und der 6ffentliche
Busverkehr hat zunehmend Mihle, den Fahrplan einzuhalten. Auch der Fuss- und Veloverkehr ist von den langeren
Schliesszeiten betroffen.

Vor diesem Hintergrund der geplanten weiteren Frequenzzunahmen im Personen- und Giterverkehr kann die Aufhebung
des Niveaulibergangs nicht mehr langer hinausgeschoben werden. Folgende Ziele sind mit der Massnahme verbunden:

= Vermeidung von Riickstaus auf der Aarbugertrasse K104
= Erhohung der Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Strassenverkehrs
= Aufwertung und Sicherheitsgewinne fir den Fuss- und Veloverkehr

= Verbesserte Sicherheit flir die Querung der Nationalbahnlinie iber die K104

Beschrieb der Massnahme
= Bau einer Unterflhrung fur die Aarburgerstrasse K104 unter der Nationalbahnlinie der SBB

= Rlckwartige Erschliessung der angrenzenden Liegenschaften

Machbarkeit

Die Machbarkeit wurde im Rahmen einer Vorstudie nachgewiesen (Unterfiihrung K104 Abschnitt Ruhbank bis Funken-
strasse).

Strasse
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild =

Bezug zum Handlungsbedarf =

Bezug zu den Teilstrategien .

Bezug zu anderen Massnahmen =
(fachlich / zeitlich) .

Agglomerationskernraum: Hohe Dichte erméglichen; Erhdhung der OV- und LV-An-
teile, hohe Angebotsdichte (15’-Takt oder dichter), Zuverlassigkeit Strassen-OV, Dich-
tes und sicheres Fuss- und Velonetz.

Aufwertung von Ortsdurchfahrten, Beseitigung Unfallschwerpunkte mit LV-Beteili-
gung

TOV2 «Busangebot abgestimmt auf den jeweiligen Raumtyp ausbauen»

TStr2 «Ortsdurchfahrten und weitere Strassenrdume gestalten»

Strassenverkehrssicherheit erhéhen

Betriebs- und Gestaltungskonzept Zofingen Altstadtring (K104), AP2 (Nr. OD2A)
Schllsselareal Zofingen Unter Vorstadt (Nr. S402.20)

0OV401_U AS 2035: Zofingen—-Suhr—Lenzburg: Kapazitdtsausbau (Massnahmen Bahn-
hof Zofingen)

Nutzen

WK1 Verstetigung des Verkehrs, erhdhte Zuverlassigkeit des Strassen-OV, Aufwertung und Sicherheitsgewinne fiir den

Fuss- und Veloverkehr

WK2 Aufwertung umliegender Areale und erhéhte Attraktivitat von Verdichtungspotenziale in diesem wichtigen Gebiet
des «Agglomerationskernraums» gemass Zukunftsbild und Teilstrategie Siedlung Aareland.

WK3 Verbesserte gesamtverkehrliche Situation mit Sicherheitsgewinnen fiir MIV, Fuss- und Veloverkehr sowie fiir den
Bahnverkehr selber (Querung Nationalbahn in dichtem Siedlungsgebiet).

WK4  Kein zusatzlicher Bodenverbrauch. Generelle Férderung des OV und des Fuss- und Veloverkehrs.

Zustdndigkeiten

Federfiihrung
Kanton AG (ATB)

Beteiligte Stellen
Stadt Zofingen, Gemeinde Oftringen

Realisierung

Planungsstand
Bisherige Planungsschritte:

= Vorprojekt Unterfiihrung 2020

Weitere Planungsschritte:

= Erstellung Bauprojekt

Planungsstand: [1 1 [0 2 X 3

Bau- und Finanzreife

Projektierung: 2020-2021
Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2025
Finanzierungsplan: 2023
Baubeginn: 2025
Inbetriebnahme: 2027

Reifegrad: [ 1 2

Strasse
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
O Keine Information -

0 Vororientierung

Zwischenergebnis

Festsetzung (zwingend bei A) (Die Festsetzung erfolgt
vor Unterzeichnung der Leistungsvereinbarung mit dem
Bund)

Umweltvertraglichkeit

Fir das Bauvorhaben Unterfiihrung Aarburgerstrasse ist ein Umweltvertraglichkeitsbericht zu erstellen.

Kosten

Kosten Finanzierung

14.5 Mio. CHF exkl. MWSt. Kostenschliissel gemadss Strassengesetz
Genauigkeit: +/- 30%

Stand: 2020

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Aussere Luzernstrasse - Aarburgerstrasse K104, Betriebs- und Gestaltungskonzept "Plus", Schlussbericht, 2010
= Vorstudie Unterflihrung K104 Abschnitt Ruhbank bis Funkenstrasse, 2020

Weitere Grundlagen:

= Verkehrsmanagement Wiggertal

Quantitative Angaben

= BGK-Flache bzw. Fliche des Umsetzungsbereichs: 14'200 m?

= Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse (ohne Massnahme): 19'500
=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linien)

Bemerkungen / Hinweise

Strasse
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Str404_PA

A-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

O Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm

grin: BGK; blau: Aufwertung/Sicherheit im Strassenraum

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage und Konzeption

Unterschiedliche Ausgangslagen und Zweckmassigkeiten je nach Teilmassnahme => siehe unten Beschreibungen
=> Fiir die Ubersicht zu den FlaMa VERAS siehe Hauptbericht Kap. 6.6 (Lupe VERAS)

Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungs-
bedarf

Bezug zu den Teilstrategien

Strasse

Agglomerationskorridore:

Aufgewertete Ortsdurchfahrten
Direkte, moglichst querungsfreie und sichere Veloverbindungen und Fussverkehrsnetze
zuverlassiger strassengebundener OV

den Ortschaften angepasste Gberdurchschnittlich hohe Siedlungsdichten und Qualitaten

Aufwertung offentlicher Strassenraum in den Gebieten der Teilmassnahmen (Zofingen,
Oftringen, Reiden/Wikon, Dulliken, Gretzenbach, Walterswil, Raum Suhr / Granichen)

TStr2 «Ortsdurchfahrten und weitere Strassenrdume gestalten»
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Bezug zu anderen Massnah- = Str401 «Suhr, VERAS» fiir die FlaMa VERAS (Str404.9 — Str404.10)

men (fachlich / zeitlich)

Teilmassnahmen

Nr. AP 4G AP 1-3

ARE-
Code

Bezeichnung und Beschrieb Federfiih-
rung

Kosten
(exkl. MWST)

Str404.1 -

Dulliken, Aufwertung Zugang Bahnhof Gemeinde

Im Rahmen des Ausbaus der Eppenberglinie hat die SBB den nordli- Dulliken

chen Zugang zum Bahnhof Dulliken neu gebaut sowie die Perronan-
lage saniert. Der siidliche Zugang genligt den heutigen Anforderun-
gen nicht mehr. Deshalb soll im Rahmen der Entwicklung des Ge-
biets «Langmatt Nord» der Zugang zum Bahnhof aufgewertet wer-
den. Heute bestehen im Norden des Gebietes zwei parallele Stras-
senzlige. Die sldliche Jurastrasse soll im Abschnitt des Areals
zugunsten einer Platzgestaltung und einem verbesserten Zugang
zum Bahnhof aufgehoben werden. Damit kann der Zugang zum
Bahnhof insbesondere fiir den Fuss- und Veloverkehr massgeblich
verbessert werden. Durch die Aufwertung des Zugangs zum Bahn-
hof Dulliken wird auch die Attraktivitat fur den Fuss- und Velover-
kehr auf der West-Ost-Achse weiter verbessert (AP2-Massnahme).

Jahr Baubeginn: ab ca. 2024

2.0 Mio.

Str404.2 -

Strasse

Gretzenbach, Strassenraumgestaltung Zentrum (Kollikerstrasse, Gemeinde
Am Stalden) Gretzen-

Der Ortskern von Gretzenbach soll aufgewertet werden. Mit der bach

Reduktion der Fahrbahn auf 5.60 m kann der Strassenquerschnitt
siedlungs- und zentrumsvertraglichen ausgestaltet werden. In Kom-
bination mit Tempo 30 und Rechtsvortritten kann der Durchgangs-
verkehr gebremst und eine moderate Fahrweise gefordert werden.
Der durch die Fahrbahnverengung gewonnene Platz ermdglicht ein
neues Trottoir, so dass das Zufussgehen neu auf beiden Strassen-
seiten moglich ist und der Ort als Zentrum gestarkt werden kann.
Mit Tempo 30 wird zudem die heutige Sichtweitenproblematik
massgeblich entscharft und das Sicherheitsniveau gesteigert.

2.46 Mio.
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Auch ortsbaulich soll das Zentrum gestarkt und aufgewertet wer-
den. Mit der Absicht der Biirgergemeinde, den Gemeindeplatz zu
vergréssern und im heutigen Raiffeisengebdude ein zum Platz aus-
gerichtetes Café zu ermoglichen, kann eine neue Qualitat geschaf-
fen werden. Auch der beabsichtigte Neubau des Dorfladens mit
Wohnnutzung in den Obergeschossen bietet die Chance, das Gret-
zenbacher Zentrum aufzuwerten. In der laufenden Ortsplanung
(Stand Vorprifung) ist vorgesehen, im Zentrum eine dreigeschos-
sige Kernzone zu schaffen, um eine dichte Zentrumsnutzung zu er-
moglichen.

\

Str404.3 - Oftringen, BGK Baslerstrasse / K104 Kt. AG, 4.92 Mio.

Umsetzung des Betriebs- und Gestaltungskonzepts K 104 Oftringen ATB

Baslerstrasse. Die Ortsdurchfahrt ist durch den Strassenverkehr
(Nord-Stid) zwischen Aarburg und Zentrum Oftringen stark bela-
stet. Die Sicherheit fiir Velo- und Fussgangerverkehr ist zu wenig
gewabhrleistet und die Aufenthaltsqualitat ist schlecht.

Jahr Baubeginn: ab ca. 2024

a0 = RN e VR

-~

Quelle: Oftringen BGK+ K104 Luzerner-/ Baslerstrasse, SNZ 5.4.2017

Strasse
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Str404.4

Reiden, K46 Umbau Knoten Industriestrasse / Friedmattstrasse in  Kt. LU, vif

Kreisel

Die Leistungsfahigkeit des Knotens K 46 Industriestrasse / Fried-
mattstrasse in Reiden genligt, mit den Entwicklungen in der Nach-
bargemeinde, den kiinftigen Anforderungen nicht mehr. Insbeson-
dere ist die Leistungsfahigkeit der Zufahrten an die Kantonsstrasse
fir kiinftige Bedurfnisse, d.h. mit der Erweiterung des Industriege-
biets, ungeniigend. Um weitere, verkehrsgenerierende Bauvorha-
ben entlang der Industriestrasse bewilligen zu kénnen, muss der
Knoten K 46 Pfaffnauerstrasse / Industriestrasse / Friedmattrasse
auf die kiinftigen Bedurfnisse hin angepasst werden. Die
Massnahme sieht vor, anstelle der heutigen T-Einm{indungen (In-
dustriestrasse und Friedmattstrasse) einen vierarmigen Kreisel von
34 Meter Durchmesser zu realisieren.

Jahr Baubeginn: ab 2024
W) ,

2.0 Mio.

Str404.5

Strasse

Walterswil, BGK Ortsdurchfahrt Kt. SO

Walterswil ist von der Siedlungsstruktur ein klassisches Strassen-
dorf. Obschon nicht an einer Hauptverkehrsachse gelegen, sucht
sich der Verkehr zwischen den Raumen Niederamt/Aarau und
Oftringen/Aarburg den Weg durch das Dorf. Als Folge der vermehr-
ten Verkehrsbehinderungen auf den libergeordneten Hauptachsen
wie Aarburg/Olten, Staffelegg/Autobahnanschluss Al sowie
Oberentfelden/Aarau nimmt der Ausweichverkehr Gber die Anhé-
hen und Higelzlige zu. Navigationsgerate tragen ebenso dazu bei,
dass regionaler wie auch tberregionaler Verkehr (zunehmend auch
auslandische Schwerverkehrsfahrzeuge) die landlichen Strassenver-
bindungen aufsuchen. Die dortigen Strassen sind vom Aus-
baustandart und der Geometrie nur bedingt fiir diesen Verkehr
ausgelegt. Die Verkehrsproblematik hat sich in Walterswil in den
vergangenen Jahren akzentuiert. Anhand von Videoanalysen sind
Defizite insbesondere betreffend Verkehrssicherheit langs und
quer zur Hauptstrasse festgestellt worden. Betroffen sind der Schi-
lerverkehr wie allgemein der Fuss- und Veloverkehr. Das erhdhte
Geschwindigkeitsniveau beeintrachtigt das Sicherheitsempfinden
der schwacheren Verkehrsteilnehmenden zusatzlich. Mittels Be-
triebs- und Gestaltungskonzept sollen gezielt Massnahmen wie die
Schaffung von Torsituationen bei der Ortseinfahrt, Anpassungen
von Einmiindungen bei Knoten, physischen Querungshilfen fir
Fuss- und Veloverkehr (u.a. Schilerverkehr), die Moglichkeit von al-
ternativen Wegverbindungen, sowie eine gestalterische Aufwer-
tung abschnittsweise entlang der Ortsdurchfahrt umgesetzt wer-
den.

Jahr Baubeginn: ab 2024

3.2 Mio.
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Str404.6

Zofingen, Luzernerstrasse K104, Kreisel Riedtal

Der heute vierarmige und ungeregelte Knoten Riedtal soll unter
Verkehr zu einem Kreisel umgebaut werden. Drei von vier Kreisel-
asten sind Kantonsstrassen und werden mit larmarmen Belagen an-
gepasst. Schutzinseln erleichtern das Queren fiir den Langsamver-
kehr. Das Kreiselzentrum wird gestaltet (Grlinflache). Die Realisie-
rung erfolgt unter minimalster Landbeanspruchung. Nicht mehr be-
notigte Verkehrsflachen in den Seitenrdumen werden begriint.

Jahr Baubeginn: ab 2024

| #

Stadt
Zofingen

2.1 Mio.

Str404.7

Zofingen, BGK Frikart-/Brittnauerstrasse

Der Perimeter erstreckt sich von der Einmiindung der Frikartstrasse
in die Strengelbacherstrasse K233 bis zum Anschluss der
Brittnauerstrasse an die Altachenstrasse K307. Entlang den beiden
Strassenziigen dominiert die reine Wohnnutzung. Vereinzelt sind
Dienstleitungs- und Gewerbebetriebe angesiedelt. Weiter bestehen
offentliche Bauten. Die Frikart- und Brittnauerstrasse dienen der
Anbindung verschiedener Quartiere. Es herrscht Mischverkehr vor.
Der Stadtrat initiierte im Hinblick auf die in ein paar Jahren anste-
hende Belagssanierung auf der Frikart- und Brittnauerstrasse ein
Betrieb- und Gestaltungskonzept (BGK). Der Stadtrat |6st mit dem
BGK die Versprechen ein, dass die provisorischen Massnahmen auf
der Frikart- und Brittnauerstrasse bei der nachsten Belagssanierung
durch definitive und gestalterische abgestimmte Massnahmen er-
setzt werden.

Jahr Baubeginn: ab ca. 2025

Stadt
Zofingen

2.0 Mio.

Strasse
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I magliche

Quelle: Entwurf Betriebs- und Gestaltungskonzept, 2017

Str404.8 - Zofingen, Obere Miihlemattstrasse, Quartierentwicklung Stadt 0.75 Mio.

Die 350 m lange und 11,5 m breite Strasse wird auf ca. 5,00 m ver- Zofingen

schmalert und der frei gewordene Raum umgestaltet. Die entsie-
gelten Verkehrsflachen werden durch Griinrdumen aufgewertet.
Mit dem geplanten Riickbau von Teilen der Oberen Mihle-
mattstrasse verbunden mit der Schaffung von Griinrdumen wird
ein Beitrag zur Hitzeminderung und gegen die Klimaerwarmung ge-
leistet. Auch die Lebensqualitat und die Gesundheit der stadtischen
Bevolkerung wird dadurch verbessert. Es werden Begegnungs-
raume flir Menschen im Gebiet Trinermatten geschaffen. Die Pro-
jekterarbeitung erfolgt in einem einfachen BGK. Die Quartierauf-
wertung erfolgt in einem partizipativen Prozess unter Mitwirkung
der Anwohnenden.

Jahr Baubeginn: 2024

Strasse



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 143
Str404.9 Suhr, Einengung Alte Gasse (FlaMa VERAS) Gemeinde 0.01 Mio.
Das verkehrsberuhigende Element wird als seitliche Einengung aus- Suhr
gestaltet. Velos diirfen nicht hinter der seitlichen Einengung durch-
fahren, damit Konfliktsituationen zwischen Velos und rickwarts
aus den Parkplatzen herausfahrenden Fahrzeugen vermieden wer-
den.
Quelle: VERAS - Flankierende Massnahmen FLAMA- Technischer Be-
richt (SNZ, 9.2.2021)
Str404.10 Granichen, BGK Nordstrasse (FlaMa VERAS) Gemeinde 0.15 Mio.

Der Abschnitt der Nordstrasse befindet sich am nérdlichen Ortsein-  Grdnichen
gang von Granichen und flihrt durch eine Gewerbezone. Zudem
dient die Nordstrasse fiir das nordliche Siedlungsgebiet als Haupt-
anbindung an das Gibergeordnete Strassennetz (Suhrerstrasse,
K242). Im Zusammenhang mit einer moglichen Realisierung der Ve-
lounterfiihrung Suhrerstrasse (Flama: «Querverbindung
Nordstrasse») wird die Bedeutung fiir den Veloverkehr auf der
Nordstrasse weiter zunehmen. Um die gefahrenen Geschwindigkei-
ten zu reduzieren und der Bedeutung des Langsamverkehrs, insbe-
sondere in Bezug auf die Verkehrssicherheit, gerecht zu werden, ist
der Strassenraum der Nordstrasse umzugestalten. Mit einer Umge-
staltung des Strassenraums kann zudem ein Netzwiderstand er-
zeugt werden, um ein moglicher Schleichverkehr bei einer Uberla-
stung der Suhrerstrasse (Riickstau LSA Suhrerstrasse / Sidumfah-
rung) zu reduzieren.

Strasse
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Primdr ist die breite Fahrbahn (ca. 10.50 m) zu verschmélern, um
das heute verkehrsorientierte Erscheinungsbild aufzuweichen. Die
Bedirfnisse des anliegenden Gewerbegebiets (insb. Anforderungen
an den Lastwagenverkehr) diirfen dabei nicht vernachlassigt wer-
den. Dabei soll insbesondere dem vermutlich eher hohen Ge-
schwindigkeitsniveau entgegengewirkt werden. Der durch die Ver-
schmalerung gewonnene Raum soll zukiinftig 6kologisch wertvoll
begriint sein. Weiter ist die eingeschrankte Linienflihrung durch
den zuriickversetzten Fussgangerstreifen bei der Arealzufahrt
«Bdckerstrasse» zu beheben und die Verkehrssicherheit fir die
querenden Fussganger am Fussgangerstreifen Nordstrasse (feh-
lende Schutzinsel) zu erhdhen.

Jahr Baubeginn: 2026/27

Nutzen

19.59 Mio.

WK1

WK2

WK3

WK4

Verstetigung des Verkehrs, erhdhte Zuverlissigkeit des Strassen-OV, Aufwertung und Sicherheitsgewinne fiir den
Fuss- und Veloverkehr

Aufwertung umliegender Areale und erhohte Attraktivitdt von Verdichtungspotenziale in den betroffenen Gebie-

ten

Verbesserte gesamtverkehrliche Situation mit Sicherheitsgewinnen fiir MIV, Fuss- und Veloverkehr

Kein zusatzlicher Bodenverbrauch

Strasse
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
= FLAMA VERAS — Technischer Bericht (SNZ, 09.02.2021)

Quantitative Angaben (Leistungseinheiten)
= Str404.1 Dulliken, Aufwertung Zugang Bahnhof: 6'300 m?
= Strd04.2 Gretzenbach, Strassenraumgestaltung Zentrum
= Kreuzung, Kreisel: 980 m? fiir 3 Knoten
= Strassenabschnitt: 2'840 m?
= Platzgestaltung Gemeindeplatz: 350 m?
= Vorplatz Friedhof: 360 m?
= Str404.3 Oftringen, BGK Baslerstrasse / K104: 15'000 m?
= Str404.4 Reiden, K46 Umbau Knoten Industriestrasse / Friedmattstrasse in Kreisel: 2'900 m?
= Str404.5 Walterswil, Ortsdurchfahrt: 10'925 m?

= Str404.6 Zofingen, Luzernerstrasse K104, Kreisel Riedtal: 3'150 m? (inkl. Anpassungen Zulaufstrecken, Bushaltestelle
[Gelenkbus])

= Str404.7 Zofingen, BGK Frikart-/Brittnauerstrasse: 6'500 m?
= Str404.8 Zofingen, Obere Miihlemattstrasse: 4'100 m?
= Str404.9 Suhr, Einengung Alte Gasse (FlaMa VERAS): 5 m? (Insel/Strasseneinengung)

= Str404.10 Granichen, BGK Nordstrasse: 340 m? (Mittelinsel: 90 m?, Gehweglibergang: 120 m?2, Gehwegverbreiterung:
40 m?, Begriinung/Rabatte: 90 m?, 6 Bdume)

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

Bemerkungen / Hinweise

Strasse
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Strda05 B-Horizont

Oensingen, Entlastung Oensingen inkl. flankierende Massnahmen mit Aufwertung der Ortsdurchfahrt

Kategorien: Kapazitit Strassen und Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

O Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen
O 1. Generation
O 2. Generation

0 3. Generation

Legende

Schulweg neu
——— Schulweg
eevecveee Veloroute (SchwelzMobil)
eesvessee Skatingroute (SchweizMobil)

Quelle: Vorprojekt, 19.2.2019 (BSP + Partner 2019)
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Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Mit dem A1, 6-Streifenausbau Luterbach — Harkingen, den Entwicklungsabsichten im iberkantonalen Arbeitsplatzgebiet
Oensingen/Niederbipp sowie beim Wohnen (Bsp. Areal Leuenfeld) ergeben sich trotz Abstimmung von Siedlung und Ver-
kehr verkehrstechnische Herausforderungen. Das Zentrum von Oensingen ist durch die hohe Verkehrsbelastung auf der
Ortsdurchfahrt zunehmend von den verkehrlichen Auswirkungenbetroffen.

In Zusammenhang mit den Planungsarbeiten zum A1, 6-Streifenausbau Luterbach-Harkingen wurde die Anschlusssitua-
tion wie auch das kantonale Strassennetz im Raum Oensingen Uberpriift. Als Ergebnis ging hervor, dass sich der An-
schluss Oensingen Sud als regionaler Verknipfungspunkt eignet, wahrend der Anschluss Oensingen Nord eine lokale
Erschliessung von Oensingen darstellen soll.

Die Ortsdurchfahrt soll vom Durchgangsverkehr entlastet, mit gestalterischen Elemente aufwertet und Voraussetzungen
fir eine attraktive Zentrumsentwicklung geschaffen werden.

Die Entlastung Oensingen, welche siidlich des Siedlungsgebietes gefiihrt wird, kommt grosstenteils auf bestehende
Strassenabschnitte (Industriestrasse, Jurastrasse) zu liegen. Infrastrukturausbauten sind einzig im 6stlichen Streckenab-
schnitt zur Schliessung der Liicke zur Hauptstrasse H5 erforderlich. Gleichzeitig sind flankierende Massnahmen auf der
Ortsdurchfahrt vorgesehen, welche neue gestalterische Méglichkeiten fiir den Siedlungsraum zwischen Bahnhof und
Dorfkern ermdglichen und dem Fuss- und Veloverkehr eine hohe Prioritat geben

Mit der Entlastungsachse kann einerseits eine optimale Erreichbarkeit fir die Bevolkerung, das Gewerbe und die Indu-
strie geleistet werden und andererseits kann die Wohn- und Lebensqualitdt des Strassendorfes Oensingen und des Zen-
trums kann deutlich erhoht werden. Damit wird auch die Sicherheit fiir die Schilerinnen und Schiiler gewahrleistet bzw.
verbessert. Die Massnahme zeigt eine breite Wirksamkeit bezliglich direkter Anbindung wichtiger Areale, Steigerung der
Zentrumsentwicklung, Verlagerung des MIV auf LV und Verkehrssicherheit.

Beschrieb der Massnahme
Das Vorhaben umfasst die Entlastungsstrasse selber sowie die flankierenden Massnahmen auf der Ortsdurchfahrt:

= Entlastungsstrasse: Uberregionaler Verkehr aus dem Ortszentrum verlagern und direkt an das libergeordnete Stras-
sennetz (Autobahnanschluss Oensingen) zu fUhren. Ein Teil der Entlastungsstrasse tragt zur Erschliessung des tberkan-
tonalen Entwicklungsschwerpunktes Niederbipp/Oensingen bei. Die Verkehrsentlastung wird grosstenteils findet gros-
stenteils auf der bestehenden Kantonsstrasse «Jurastrasse» statt. Damit die Verkehrsentlastung ganzlich funktioniert
muss eine Licke zwischen X und Y mittels Infrastrukturbau geschlossen werden entsprechende Knoten werden ausge-
staltet (Kreisel Kestenholz und Oensingen Ost).

= Flankierende Massnahmen: Betriebs- und Gestaltungskonzept auf Ortsdurchfahrt und Verkehrsberuhigung,

Machbarkeit

Im Vorprojekt nachgewiesen.

Zweckmadssigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Agglomerationskernraum: Verkehrsberuhigung in den Kernzonen; Reduktion des
MIV-Anteils; Verkehrslenkung und -dosierung; dichtes und sicheres Velo- und Fuss-
verkehrsnetz

Bezug zum Handlungsbedarf = Betrieb/Gestaltung/Aufwertung von Ortsdurchfahrten (inklusive Bus-Priorisierun-
gen)

Bezug zu den Teilstrategien = TStr2 «Ortsdurchfahrten und weitere Strassenrdume gestalten»

= TStr3 «Schnittstellen HLS — HVS verbessern»

= TVS Erhohung der Strassenverkehrssicherheit

Bezug zu anderen Massnahmen = OV409 «Oensingen, Multimodale Drehscheibe»
(fachlich / zeitlich) = Ausbau AB-Knoten Oensingen (STEP Strasse)
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Nutzen

WK1 Verstetigung des Verkehrs; verbesserte Schnittstellen HLS-HVS; erhéhte Zuverlissigkeit des Strassen-0V, Auf-
wertung und Sicherheitsgewinne fiir den Fuss- und Veloverkehr

WK2 Massive Aufwertung der Ortsdurchfahrt Oensingens, Aufwertung betroffener Zentrumsnutzungen und erhdhte
generelle Attraktivitdt von Verdichtungspotenzialen in den betroffenen Gebieten; Ein Teil der Entlastungsstrasse
tragt zur Erschliessung des Gberkantonalen Entwicklungsschwerpunktes Niederbipp/Oensingen bei

WK3 Verbesserte gesamtverkehrliche Situation mit Sicherheitsgewinnen fiir MIV, Fuss- und Veloverkehr

WK4  Geringer zusatzlicher Bodenverbrauch durch die Entlastungsstrasse

Zustindigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kanton Solothurn Gemeinde Oensingen

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Vorprojekt 2020/21

= Vorprojekt Entlastungsstrasse (2019) Erschliessungsplan 2023
Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2025

Weitere Planungsschritte: Finanzierungsplan: 2026

= Festsetzung Richtplan / 2020 Baubeginn: ab 2028

= Beginn Erschliessungsplanung / 2020 Inbetriebnahme: ab 2029

= Vorprojekt Ortsdurchfahrt / 2020
= Zusammenfihren der Elemente / 2020
= Betriebs- und Gestaltungskonzept / 2021 Reifegrad: 1 02

Planungsstand: [J 1 2 O3

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
O Keine Information

O Vororientierung

Zwischenergebnis

L] Festsetzung (zwingend bei A): Richtplanverfahren zur
Festsetzung wurde Ende 2019 eingeleitet.

Umweltvertraglichkeit
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Kosten

Kosten Finanzierung

57 Mio. (Entlastung) + 15 Mio. (Ortsdurchfahrt) exkl. Kostenteiler zu definieren
MWST

Genauigkeit: +/- 30%
Stand: 2019

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
= Projektmappe Vorprojekt Entlastung Oensingen (2019)
= RRB 2018/508 zur Ortsplanungsrevision Oensingen

Quantitative Angaben

= Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf der neuen Achse, mit Massnahme: 17'600

= Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf der hauptsachlich entlastenden Achse ohne Massnahme: 15’200
= Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf der hauptséachlich entlastenden Achse mit Massnahme: 7°300
=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linien)

Bemerkungen / Hinweise
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Strda06 B-Horizont

Aarau - Erlinsbach, Aufwertung Ortsdurchfahrten K207 und K243

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

O Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen
O 1. Generation - -
O 2. Generation

[ 3. Generation

HINTERBERG HUNGERBERG

Rebb
~Rebberg

ERZBACH

Abschnitt Dorfkern Abschnitt Plateau Abschnitt Landschaft Abschnitt Kraftwerk Vorstadt Hang

B <Rouchzeichens - wichiige best
Gebaude mit eifenticher Funksion

W best. Gebéude [Schutz/Inventar]*

®  Brunnen

A\ Ausichtspunkte

F=1 best. Gebdude mit Strassenfassode

o=« nou angedochie Baulinien

' IV neu angedachte Gebaude

raumwirkiome Grirvoume

Strategieplan
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— roumbdende Netursteinmaverm
T roumbikdande Grinsinnr
® . lockers Boumsetzing
*@ » sassenbegledende Baumreibe
828 Flotzbegrinung
Flarzbidung
Strassenraum
AW abschaimsbildenda Topograie
() tberholbore Bushaliestele
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Il zvareiche nichsberholbare
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«»  Guerung mil Insel nachgeraster
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zwiatziche Trotoirs / Wege
e Aubwariing Weg / Bochlaut

Quelle: Aarau — Erlinsbach AG/SO — Vorstudie Abschnitt Kettenbriicke — Rombacherhof — Léwenkreisel, Planungsbericht
(Metron et al., Oktober 2020)
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Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die K207 und K243 sind kantonale Hauptverkehrsstrassen im Aargau. Die K207 (Kiittigerstrasse) fiihrt von der Ketten-
briicke in Aarau nach Kittigen, die K243 (Erlinsbacher- resp. Aarauerstrasse) zweigt von der K207 ab und fuhrt via Er-
linsbach auf die Salhéhe. Gemass dem Erhaltungsmanagement des Kantons Aargau steht eine Sanierung beider Strassen
(K243 bis Erlinsbach Kantonsgrenze) in acht bis zehn Jahren an. In einer Vorstudie (Mé&rz 2020) wurden verkehrsplaneri-
sche, siedlungsplanerische und landschaftsplanerische Absichten entlang der Ortsdurchfahrt koordiniert miteinander
erarbeitet. Sie dient als Grundlage fiir die darauffolgende Projektierung. Die Vorstudie wurde unter Berlicksichtigung der
Rahmenbedingungen und Zielsetzungen erarbeitet, welche auf dem Kantonalen Richtplan, der Mobilitatsstrategie Aar-
gau und kommunalen Planungen aufbauen.

Beschrieb der Massnahme

Fir die K207 sowie die K243 wurde unter Federflihrung des Kantons Aargau und unter Miteinbezug der Gemeinden Er-
linsbach und Aarau eine Vorstudie erarbeitet. Darin wird einerseits das betriebliche und gestalterische Grundgerist der
Strassenziige gelegt, andererseits werden stadtebauliche Entwicklungen aufgenommen bzw. neu umrissen. Mit dieser
Vorstudie ist eine aufeinander abgestimmte Planungsgrundlage fiir die kiinftige Strassen- und Siedlungsentwicklung im
direkten Umfeld der betrachteten Strassenziige entstanden.

Die Ortsdurchfahrt umfasst die K207 von der Kettenbriicke Aarau bis vor den Knoten Kittiger-/Gehrenstrasse, fur den ein
Sanierungsprojekt vorliegt. Die K243 umfasst den Teil zwischen Kreisel «Weinberg» und der Kantonsgrenze AG/SO in Er-
linsbach, wobei der letzte Teil auf Solothurner Kantonsgebiet bis zum Kreisel «Ldwen» (ca. 100 m) miteinbezogen wurde.
Insgesamt ist der betrachtete Strassenzug rund 3km lang.

Betrachtungsperimeter ist das gesamte Siedlungsgebiet zwischen Aare und Wald, als Bearbeitungsperimeter wurden die
erste und zweite Bautiefe beidseits des Strassenzugs festgelegt.

Machbarkeit

Ein BGK ist fir 2021 geplant. Die vorliegende Vorstudie hat Konzeptcharakter und hat die Machbarkeit nicht im Detail
untersucht.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Agglomerationskorridore:
= Aufgewertete Ortsdurchfahrten
= Direkte, querungsfreie und sichere Veloverbindungen und Fussverkehrsnetze
= Zuverldssiger strassengebundener OV

= Den Ortschaften angepasste lGiberdurchschnittlich hohe Siedlungsdichten und Quali-

taten
Bezug zum Handlungsbedarf = Aufwertungsbedarf 6ffentlicher Strassenraume Achse Erlinsbach - Aarau
Bezug zu den Teilstrategien = TStr2 «Ortsdurchfahrten und weitere Strassenrdaume gestalten»

Bezug zu anderen Massnahmen = FVV308A (AP3): Aarau Aarebriicke, flankierende Massnahmen Fuss- und Veloverkehr
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 = Verkehrsfluss auf den HVS sichergestellt (Abstimmung mit Verkehrsmanagement); das Geschwindigkeitsniveaus
auf der Erlinsbacher-/Aarauerstrasse ist reduziert

= Die Infrastrukturen fiir den Fuss- und Veloverkehr werden in Langs- und Querrichtung auf der Kantonsstrasse
wie auch auf der Parallelroute entlang der Aare verbessert

= Es wird ein storungsfreier Busbetrieb ermdglicht (Minimierung Verlustzeiten); Lage und Anzahl der Bushalte-
stellen sind optimiert und ggf. erganzt
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WK2 = Stadtraumliches Erscheinungsbild abschnittsweise und fiir den Gesamtperimeter verbessert
= Verdichtungspotenzial innerhalb planerischer Rahmenbedingungen besser ausschopfen
= |Innenentwicklung und Landschaft ist aufeinander abgestimmt
= Riumliche Leitidee fir die einzelnen Abschnitte sind auf die Leitbilder von Aarau und Erlinsbach SO abgestimmt

= Gebdude- und Freiraumtypologie sind in Abstimmung mit dem Strassenraum optimiert

= Zentralitdten und Nutzungsschwerpunkte sind akzentuiert

WK3 = Verkehrssicherheit ist fiir alle Verkehrsteilnehmenden verbessert

= Die Trennwirkung der Strasse, wo bedeutende Querbeziehungen festgestellt werden, ist reduziert

WK4 = Quervernetzung zwischen Fluss und Wald sind gestarkt

= Raumliche Konzeption fiir Bebauung und Freiraum fir strategisch wichtige Orte (Untererlinsbach, Weinberg,

Alte Badanstalt/Hasibriicke)

= Bezug zu angrenzenden Freirdumen ist akzentuiert und Zugang zu Naherholungsgebieten aufgewertet

Zustandigkeiten

Federfiihrung
Kanton (ATB)

Beteiligte Stellen
Gemeinden Aarau, Erlinsbach AG/SO

Realisierung

Planungsstand

Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: ca. 2024
= Vorstudie (2020) Plangenehmigung/ Baubewilligung: ca. 2025

Finanzierungsplan: ca. 2025
Weitere Planungsschritte: Baubeginn: ca. 2028
= BGK/Vorprojekt geplant fir 2021 Inbetriebnahme: ca. 2030

Planungsstand: [ 1 2 O3

Reifegrad: 1 02

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
Keine Information

LI Vororientierung

O Zwischenergebnis

0 Festsetzung (zwingend bei A)

Flachenbeanspruchung

Keine FFF oder Schutzgebiete betroffen

Umweltvertraglichkeit

Keine FFF oder Schutzgebiete betroffen
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Kosten

Kosten Finanzierung

11'350'000 exkl. MWSt. Kostenschliissel gemass Strassengesetz

Genauigkeit: +/-30%
Stand: 03.2020

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Aarau — Erlinsbach AG/SO — Vorstudie Abschnitt Kettenbriicke — Rombacherhof — Léwenkreisel, Planungsbericht (Met-
ron et al., Oktober 2020) inkl. Faltplakat

Quantitative Angaben

= BGK-Fldche: 34'000 m?

= Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren auf Achse (ohne Massnahme): 19’500
=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

=> siehe GIS-Daten zur Massnahme (Linien)

Bemerkungen / Hinweise
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Str407_PB B-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

[] Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm

griin: BGK

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage und Konzeption
=> fiir Ubersicht FlaMa VERAS siehe Hauptbericht Kap. 6.6 (Lupe VERAS)

Bezug zum Zukunftsbild Agglomerationskorridore:
= Aufgewertete Ortsdurchfahrten
= Direkte, moglichst querungsfreie und sichere Veloverbindungen und Fussverkehrsnetze
= zuverlassiger strassengebundener OV
= den Ortschaften angepasste Uberdurchschnittlich hohe Siedlungsdichten und Qualitdten

Bezug zum Handlungs- = Aufwertung 6ffentlicher Strassenraum im Raum VERAS
bedarf

Bezug zu den Teilstrategien = TStr2 «Ortsdurchfahrten und weitere Strassenrdume gestalten»
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Bezug zu anderen Massnah- = Str401 «Suhr, VERAS»
men (fachlich / zeitlich)
Teilmassnahmen
Nr. AP 4G AP 1-3 Bezeichnung und Beschrieb Federfiih- Kosten
ARE- rung (exkl. MWST)
Code
Str407.1 - Oberentfelden, Quartier Kirchfeld / Aussenfeld (BGK) Gemeinde 0.2 Mio.
Die geplante Sidumfahrung miindet am éstlichen Rand des Gebiets Oberent-
felden

«Kirchfeld / Aussenfeld» in die Suhrentalstrasse. Uber zwei lichtsi-
gnalgesteuerte T-Knoten gelangt man von der Siidumfahrung via
Suhrentalstrasse in das Gebiet «Kirchfeld / Aussenfeld». Durch den
Ausbau der Stidumfahrung ist eine Verkehrsverlagerung von der
Suhrerstrasse / Bernstrasse West (6stliche Haupteinfallsachse nach
Oberentfelden) auf die Siidumfahrung zu erwarten.

Zur Unterbindung des Schleichverkehrs sind im Bereich der Tempo-
30-Zonengrenze auf der Hohrainstrasse, auf dem Kirchfeldweg und
auf dem Lerchenweg absenkbare Vertikalelemente (z.B. Poller) an-
zubringen. Mit absenkbaren Vertikalelementen kann die Einfahrt
fir die Blaulichtorganisation (Polizei, Rettung/Sanitat, Feuerwehr,
etc.) oder Werkverkehr und die Durchlassigkeit fir den Fuss- und
Veloverkehr an diesen Stellen weiterhin gewdahrleistet werden. Al-
lenfalls kann die Durchfahrt auch angrenzenden Liegenschaften ge-
wahrt werden. Eine Unterbindung der Durchfahrt direkt am Knoten
Ausserfeldstrasse / Kirchfeldweg ist nicht méglich (direkt am
Tempo-30-Zonenrand), da drei gewerbliche Grundstiicksflachen
Giber den Lerchenweg erschlossen sind (insb. eine Tankstelle). Die
gute Anbindung im westlichen und sldlichen Bereich des Sied-
lungsgebiets an das Ubergeordnete Kantonsstrassennetz fiihrt nur
bedingt zu Umwegfahrten flr die Anwohnerinnen und Anwohner.

Jahr Baubeginn: ab ca. 2028

Quelle: VERAS - Flankierende Massnahmen FLAMA- Technischer Be-
richt (SNZ, 9.2.2021)
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Nutzen

WK1 Verstetigung des Verkehrs, erhdhte Zuverlassigkeit des Strassen-OV, Aufwertung und Sicherheitsgewinne fiir den
Fuss- und Veloverkehr

WK2 Aufwertung umliegender Areale und erhdhte Attraktivitdt von Verdichtungspotenziale in den betroffenen Gebie-
ten

WK3 Verbesserte gesamtverkehrliche Situation mit Sicherheitsgewinnen fiir MIV, Fuss- und Veloverkehr

WK4  Kein zusatzlicher Bodenverbrauch

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
= FLAMA VERAS — Technischer Bericht (SNZ, 09.02.2021)

Quantitative Angaben (Leistungseinheiten)
= Str407.1 Oberentfelden, Quartier Kirchfeld / Aussenfeld (BGK): 25 m? (6 Poller, Insel - Verengung Fahrbahn)

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

Bemerkungen / Hinweise
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Str408_E AE-Horizont

Sanierung Unfallschwerpunkte

O Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen

O 1. Generation - -

O 2. Generation

[ 3. Generation

Sanierung von Unfallschwerpunkten
auf Kantons- und Nationalstrassen

Sanierung von Unfallschwerpunkten

Cl Sanierung geplant

. Sanierung abgeschlossen
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Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Aufgrund von Unfallanalysen und dem systematischen Einsatz der Infrastruktur-Sicherheitsinstrumente (ISSI-Instru-
mente) haben die Kantone Aargau und Solothurn die Unfallschwerpunkte auf dem Strassennetz im Aareland identifiziert
und priorisiert. Das Black Spot Management (BSM) dient der schrittweisen Beseitigung von Unfallschwerpunkten im
Strassennetz. Diese werden systematisch identifiziert und nach Sanierungsprioritdt im Detail analysiert. Geeignete
Massnahmen zur Sanierung werden abgeleitet, projektiert und realisiert. Die Wirksamkeit der Massnahme wird tber-
prift und gewahrleistet eine nachhaltige Verbesserung der Verkehrssicherheit.

In den Jahren 2014 bis 2020 konnten im Aareland bereits folgende wichtigen Unfallschwerpunkte saniert werden:

uspP Unfallursache Massnahme Kosten Zeitpunkt
_ ) Baum entfernt; Grifigkeit erhoht; Signal Kurve erganzt; .

Densbiren AO, K 107, Kurve Brunnmatt Schleuder- oder Selbstunfalle Geschwindigkeitsreduktion auf 60 Kmih 500000 2017
Zofingen 10, K 233, Knoten bei Bahnubergang und i . Neue Linienfuhrung mit Bau Bahnunterfuhrung - .

Knoten in K 104 B ekl Aufnebung Knoten i UL
Suhrl0, K 242, Knoten Ring-/Wynenmattstrasse éﬂ?g;nuﬁ;,lf:;nd REDEGEITELR UG Bau Schrankenanlage zur Bahnsicherung 500'000 2015
Aarau 10, K 109 / K 238, Knoten Kreuzplatz Unfalle ba_m Uberqueren der Fahrbahn und Anpassungen LSA Markierung mit Fokus auf die 100000 2020

Auffahrunfalle Velofiihrung
Oiten, 10, T5, Knoten Bahnhofbracke/Amthausquai Abbiege- und Auffahrunfalle R S R R SN R 2017

Umgestaltungsmassnahmen ERO

Ziel ist es, die grossten Unfallschwerpunkte im Aareland zu sanieren. Dazu gehoren insbesondere die Unfallschwer-
punkte in Egerkingen, in Olten und in Kélliken (siehe untenstehende Karte).

Agglomesaonsprogram AseLand | Kare 17

Unfallschwerpunkte 2019
(Unfélle 2016/17/18)

Berechnungawert Unfalischwerpunkte

(Unfall it Tod / Sehwervenetzen = 2 / Unigl mn
Personsnschacen = 1)
@ s
S bis 10
N ]
)
/ punkte ma Berec swert 219
) A Egersingen
B Kolkan, A1 Halbarechea Nord
C Omen

Kantons. und Nationalstrassen
s HOLPiGIONNG03LII000 (FLS
— Hauptveshetwastrase MVS)

Voringungeaases (VS)

|  Orlentierungsinhatt

[‘ Penmetsr Agglomerationaprogramm

Beavanungapanmster (BeSA-Penmetsr)
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Beschrieb der Massnahme
In den Jahren ab 2020 ist die Sanierung folgender Unfallschwerpunkte vorgesehen:
usp Unfallursache Massnahme Kosten Zeitpunkt
Oftringen AQ, K 235/ K 311, Knoten Winterhalden 47.315631, Auffahrunfille und Abbiegeunfille Signalisation red. Tempao, evil. Knotenumbau 10000 2021
7.947056
Oftringen 10, K 104, Knoten Park-Resedastrasse 47.311451, Einbiegeunfalle Umgestaltung mit LSA 500000 2023
7922172
Granichen 10, K242, Einminder Mattenstrasse 47.363943, Auffahrunfalle und Abbiegeunfalle Umgestaltung Knoten mit Strassensanierung 13 Mio. 2024
8.091815
Kdlliken AQ, K 108, A1 Halbanschluss Mord 47 338296, Einbiegeunfalle Umagestaltung in Priifung offen 2024
8.040967
Kélliken AQ, K 108, A1 Halbanschluss Sid 47.338296, Einbiegeunfalle Umgestaltung in Priffung offen 2024
8.040967
Aarau 10, K 207, Pont Meuf Brilckenkopf Sid 47.394859, Schleuder- oder Selbstunfalle Umgestaltung Yelofiihrung im Rahmen 30 Mio. 2022
8.042397 Briickenerneuerung - Gesamtkosten
Briickensanierung
Egerkingen, AQ, Autobahnanschluss, Teilknoten West 47.321611, Abbiege- und Einbiegeunfalle Sanierung im Zusammenhang mit 6-Streifen- KA. 2026
7.804293 Ausbau Lu-Ha
Egerkingen, AQ, Autobahnanschluss, Teilknoten Ost  47.321611, Abbiege- und Auffahrunfille Sanierung im Zusammenhang mit 6-Streifen- kA 2028
7.804332 Ausbau Lu-Ha
Oberbuchsiten, AQ, Autobahn A1 47.301052, Auffahrunfille Sanierung im Zusammenhang mit 6-Streifen- A 2028
7767539 Ausbau Lu-Ha
Niederbuchsiten, AQ, HS268, Knoten 47.275872, Uberqueren der Fahroahn Umgestaltung in Prifung offen offen
Wolfwilerstrasse 7775248
Olten, 10, T2, Salikreisel 47 345761, Auffahr-, Schleuder-/Selbst- und Kreiselsanierung mit Bypass offen ca. 2025
7.906726 Einbiegeunfalle (Umgestaltung erfolgt zusammen mit
erbesserung Busspur/Radfiihrung
Aarburgerstrasse Kantonsgrenze bis Sali-Kreisel)
MNeuendorf, AD, Knoten Fridaustrasse/\Wolfackerweg  47.307467, Uberqueren der Fahroahn, Schleuder- Bau Querungshilfe und Bau abgetrennter Radweg offen 2024
7802913 15elbst- und Auffahrunfall bis Bahnhof Egerkingen (via Briicke Z57) (et frither

Gesamthaft werden im AareLand mindestens 43.5 Mio. Franken in die gezielte Verbesserung der Verkehrssicherheit

durch die Sanierung von Unfallschwerpunkten an wichtigen Knotenpunkten investiert.

Zweckmadssigkeit

Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungsbedarf

Bezug zu den Teilstrategien

Bezug zu anderen Massnahmen
(fachlich / zeitlich)

Agglomerationskernraum

= Veloverkehr: Dichtes Netz, direkte und sichere Verbindungen fir Velo-Alltagsver-

kehr

= Fussverkehr: Dichtes und sicheres Netz

Agglomerationskorridore:

= Veloverkehr: Direkte, moglichst querungsfreie und sichere Verbindungen

= Fussverkehr: Dichtes und sicheres Netz

= Aufgewertete Ortsdurchfahrten

= Hotspots im Bereich Sicherheit

TVS1 «Unfallmanagement Kantone Aargau und Solothurn weiterentwickeln»

TVS2 «Sichere Verkehrsinfrastruktur planen und Verkehrssicherheit erhéhen»

Strasse
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Nutzen

WK1 Indirekte Wirkung dank einer Verbesserung der Situation und somit einer Verschiebung des Modalsplits zugun-
sten des FVV

WK2 Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit konnen auch eine Verbesserung der 6ffentlichen Strassen-
raume mit sich bringen.

WK3 Deutliche Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit dank der Sanierung von verschiedenen
Unfallschwerpunkten.

WK4 Leichte Verbesserung der Umweltbelastung dank der Verschiebung des Modalsplits zugunsten des FVV

Zustindigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kanton Aargau und Kanton Solothurn

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife
Laufende Planung Projektierung:

Plangenehmigung/ Baubewilligung:
Planungsstand: 1 O2 O3 Finanzierungsplan:

Baubeginn:

Inbetriebnahme:

Reifegrad: [1 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
O Keine Information --

O Vororientierung

[J Zwischenergebnis

L] Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit

Keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Kosten

Kosten Finanzierung

Kosten werden als eigene Leistung von den Kantonen Aar- Kantone Aargau und Solothurn
gau und Solothurn getragen

Strasse
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= |SSI-Instrumente

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise

Strasse
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Fuss- und Veloverkehr
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FVVv401 A-Horizont

Velovorzugsroute Zofingen - Olten, Abschnitt Zofingen - Aarburg (6stlich der Bahnlinie, Korridor A)

Kategorie: Langsamverkehr
O Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen
O 1. Generation - -

O 2. Generation

[ 3. Generation

yrie——

0 - AR T oL
T Bachthalen b o 7Ob. Oberlso

\ w & Sehnty

Alte Strasse [

— Ty %

Vitsshesg

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Im AareLand soll in den potenzialstarken Korridoren ein Netz mit Velovorzugsrouten entstehen. Eine etappenweise Reali-
sierung ist vorgesehen. Bereits im Rahmen des AP3 wurden erste Abschnitte eingereicht (Abschnitt Aarau -Olten). Der
Kanton Aargau hat fiir den Raum Zofingen - Oftringen - Aarburg -(Olten) ein hohes Potenzial fiir Velovorzugsrouten fest-
gestellt (Potenzialabschatzung Velovorzugsrouten Kt. Aargau, BVU AG, 24. Mérz 2016). Dieses Massnahmenblatt behan-
delt die Velovorzugsroute zwischen Zofingen - Olten im Abschnitt Zofingen - Aarburg. Mit einer Vorstudie wurde die Lini-
enfiihrung und Machbarkeit konkretisiert. Aufgrund der Potenzialanalyse, der raumlichen Situation (trennende Elemente
und Siedlungsstruktur) werden zwei Korridore zwischen Zofingen und Aarburg weiterverfolgt.

Fuss- und Veloverkehr
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Beschrieb der Massnahme

Mit der Massnahme ist die Umsetzung der Velovorzugsroute zwischen Zofingen (Bahnhof) und Aarburg 6stlich der Bahn-
linie angedacht. Der Korridor ist rund 5.5km lang. Auf verschiedenen Abschnitten entlang des Korridors sind Infrastruk-
turmassnahmen vorgesehen, um die Standards der Velovorzugsroute erreichen zu kénnen. In der Vorstudie sind die ein-
zelnen Massnahmen beschrieben.

Machbarkeit

Im Rahmen der Vorstudie ist die Machbarkeit dargelegt. Dabei wurden entlang des Korridors jeweils unterschiedliche
Varianten (v.a. der Linienflihrung) geprift und fiir die einzelnen Abschnitte die Kosten geschatzt. In einer vertieften Vor-
studie wurde zudem eine Kosten-Nutzen-Analyse (KNA) durchgefiihrt. Die KNA hat einen deutlichen volkswirtschaftlichen
Nutzen ergeben.

Zweckmadssigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Agglomerationskernraum / Agglomerationskorridore:

= Dichtes Netz, direkte / moglichst querungsfreie und sichere Verbindungen fiir Velo-
Alltagsverkehr

Bezug zum Handlungsbedarf = Bedarf an schnellen Veloverbindungen zwischen den Zentren und aus den Agglome-
rationskorridoren in die Zentren

Bezug zu den Teilstrategien = TFVV2 «Velovorzugsrouten umsetzen»

Bezug zu anderen Massnahmen = FVV405 «Velovorzugsroute Zofingen - Olten, Abschnitt Zofingen - Aarburg (westlich
(fachlich / zeitlich) der Bahnlinie, Korridor B)»

= FVV406 «Velovorzugsroute Aarau — Olten»

Nutzen

WK1 Mit der Velovorzugsroute werden Schwachstellen behoben und eine direkte Verbindung geschaffen. Die Vernet-
zung fur den LV wird verbessert und die Attraktivitat entsprechend gesteigert. Die Qualitdt des Gesamtverkehrs-
systems profitiert davon.

WK2 Eine direkte und attraktive Verbindung der Zentren unterstiitzt eine nachhaltige und verdichtete Siedlungsent-
wicklung. Die Vernetzung der inneren Verdichtung kann damit sichergestellt werden.

WK3 Die Realisierung einer Erganzungsstrecke fiir den Veloverkehr, sowie deutlich markierte Zeichen entlang des We-
ges, fihren zu mehr Sicherheit fir die Velofahrer.

WK4 Durch die direkte Verbindung der Zentren wird der Modalsplit verbessert und es besteht ein grésserer Anreiz, das
Velo zu benutzen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kanton Aargau, BVU Stadt Zofingen, Gemeinde Aarburg, Gemeinde Oftringen,
Regionalverband zofingenregio

Fuss- und Veloverkehr
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Realisierung

Planungsstand
Bisherige Planungsschritte:
= Potenzialstudie

= Vorstudie

Weitere Planungsschritte:

= Aufnahme in kantonalen Richtplan
= Vorprojekt

= Bauprojekt

Planungsstand: [J 1 2 O3

Bau- und Finanzreife

2022

2024-2026 (etappiert)
2025-2027 (etappiert)

Vorprojekt
Baubeginn:

Inbetriebnahme:

Reifegrad: [1 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
O Keine Information

0 Vororientierung

O Zwischenergebnis

[0 Festsetzung (zwingend bei A)

Der Kanton Aargau iberarbeitet aktuell sein Richtplankapitel M Ver-
kehr. Im neuen Richtplankapitel werden VVR als Bestandteil des kan-
tonalen Radroutennetzes aufgenommen. Das liberarbeitete Richt-

plankapitel wird gegen Ende 2021 dem Grossen Rat zur Genehmigung

vorgelegt.

Flichenbeanspruchung

Die Vorzugsroute verlauft in der Regel im bebauten Gebiet
und auf bebauten Flachen. Es sind keine FFF oder Schutzge-
biete von nationaler Bedeutung betroffen.

Umweltvertraglichkeit

Die Vorzugsroute verlduft im auf bestehenden Flachen im Siedlungsgebiet. Es sind keine spezifischen Auswirkungen be-
kannt, welche eine vertiefte Auseinandersetzung mit der Umweltvertraglichkeit bedingen.

Kosten

Kosten

18.5 Mio. CHF (exkl. MwSt.)
Genauigkeit: +/-40%

Stand: 22.8.2019

Finanzierung

Finanzierung Kanton Aargau

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Kanton Aargau, Potenzialabschatzung Velovorzugsrouten, 2016

= Velovorzugsrouten Raum Zofingen, Vorstudie, 2019

= Vertiefungsstudie Velovorzugsroute Wiggertal, Schlussbericht, Variantenbeurteilung und Kosten-Nutzen-Analyse, 30.

Marz 2021
Weitere Grundlagen:

= Velokonzept Region Zofingen 2012

= Kommunaler Gesamtplan Verkehr Oftringen, Entwurf Januar 2019

Fuss- und Veloverkehr
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Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise

Fuss- und Veloverkehr
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FVV402

Aarau, Fuss- und Veloverkehrsverbindung Aarenau — Telli

Kategorie: Langsamverkehr

[ Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen
[ 1. Generation - -
[ 2. Generation - -

] 3. Generation - -

WigHematsife st o m i

By,
oy

\

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die heute einzige bestehende Fuss- und Veloverbindung zwischen der Aarenau (Wohnen) und der Telli (Wohnen, Einkau-
fen, Schule, Freizeit) fuhrt Giber den Zurlindensteg. Dieser stellt einen erheblichen Umweg dar, ist relativ schmal und be-
reits mit dem heutigen Fuss- und Veloverkehrsaufkommen stark ausgelastet. Die Aarenau als Schlisselareal hat in den
letzten Jahren eine starke Entwicklung erfahren, welche auch kiinftig weiter anhalten wird. Mit der Massnahme soll die
Trennungswirkung der Aare fiir den Fuss- und Veloverkehr gemindert und die Quartiere und Einrichtungen (Einkaufsnut-
zungen, Freizeitnutzungen, Schulen, etc.) besser verkniipft werden. Die fehlende Verbindung ist den kommunalen Fuss-
und Velonetzpldnen als Netzliicke ausgewiesen.

Beschrieb der Massnahme

Zwischen der Aarenau (Wohnen) und der Telli (Wohnen, Einkaufen, Schule, Freizeit) soll eine neue direkte Verbindung
fiir den Fuss- und Veloverkehr erstellt werden. Vertieft gepriift werden derzeit noch 2 Varianten: Idealerweise konnte die
auf der Zurlindeninsel bestehende, private Verkehrsinfrastruktur, welche aber durch ein Naturschutzgebiet fiihrt und
deshalb nicht 6ffentlich genutzt werden kann, mitgenutzt werden, so dass nur eine Fuss- und Velobriicke tiber den stdli-
chen Teilarm der Aare sowie eine Aufwertung der Wegfiihrung auf der Zurlindeninsel nétig ist. Dies hangt aber vom Ein-
verstandnis der Grundeigentiimerin sowie den Vorgaben bzgl. Naturschutz ab und kann derzeit noch nicht abschliessend
beurteilt werden. Ist eine Nutzung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur nicht méglich, ware eine Briicke Gber die

Fuss- und Veloverkehr



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 168

gesamte Aare (inkl. Zurlindeninsel) zu erstellen. Die Verbindung ist den kommunalen Fuss- und Velonetzpldnen als Netz-
licke eingetragen.

Machbarkeit
Machbarkeitsstudie liegt vor.

Zweckmadssigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Dichtes Netz, direkte und sichere Verbindungen fiir Velo-Alltagsverkehr

Bezug zum Handlungsbedarf = Defizite respektive Netzliicken im Velonetz und punktuelle Defizite im Fusswegnetz

Bezug zu den Teilstrategien TFVV1 «Radroutennetz weiterentwickeln»

TFVV4 «Fusswegnetz optimieren»

TFVV5 «Zugédnglichkeit von Freizeit- und Erholungsraumen sichern»

Bezug zu anderen Massnahmen -
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Mit der neuen Verbindung wird die Vernetzung flir den LV verbessert und die Attraktivitat entsprechend gestei-
gert. Die Qualitat des Gesamtverkehrssystems profitiert davon.

WK2 Dichte und durchgdngige LV-Netze stlitzen eine nachhaltige und verdichtete Siedlungsentwicklung. Die Vernet-
zung der inneren Verdichtung kann damit sichergestellt werden.

WK3  Durch das Schliessen von Netzliicken, der Behebung von Schwachstellen und der resultierenden Bereitstellung
eines durchgangigen und sicheren LV-Netzes werden die subjektive und objektive Sicherheit erhéht.

WK4 Die Verbesserung des Netzes und der Attraktivitat des LV hat indirekte positive Auswirkungen auf die Luft- und
Larmemissionen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Stadt Aarau -

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2022

= Schwachstellenanalyse Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2023 /2024

= kommunales Fuss- und Veloverkehrskonzept Finanzierungsplan: 2023
Baubeginn: 2024 / 2025

Weitere Planungsschritte: Inbetriebnahme: 2026/2027

= Vorprojekt mit Machbarkeitsnachweis 2021
Reifegrad: [ 1 2
Planungsstand: [1 1 X 2 [ 3

Fuss- und Veloverkehr
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
O Keine Information

0 Vororientierung

O Zwischenergebnis

[0 Festsetzung (zwingend bei A)

Flichenbeanspruchung

Durch den Fuss-/ und Veloweg sollen keine weiteren Fl&-
chen beansprucht werden. Genutzt werden sollen bereits
bestehende Verkehrsinfrastrukturen des Kraftwerkes.

Umweltvertraglichkeit

Je nach Untervariante fuhrt die Fuss-/Velowegverbindung auf einem kurzen Abschnitt entlang Auenschutzgebietes
(Aarau -Wildegg) und des Amphibienlaichgebietes (Zurlindeninsel) von nationaler Bedeutung. Durch den Fuss-/ und Velo-
weg sollen keine weiteren Flachen beansprucht werden. Genutzt werden sollen bereits bestehende Verkehrsinfrastruk-
turen des Kraftwerkes Riichlig. Die Anliegen der Umweltvertraglichkeit werden in der weiteren Projektierung stark mit-

beriicksichtigt.

Kosten

Kosten

10 Mio. CHF (exkl. MWSt.)
Genauigkeit: +/-40%
Stand: 02.2021

Finanzierung
Stadt Aarau

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Neue Fuss-/Velobricke Aarenau-Telli, Machbarkeitsstudie, 16.04.2021
= Konzept Fussverkehr Aarau, Metron Verkehrsplanung AG, 06.12.2019
= Velokonzept Aarau, Metron Verkehrsplanung AG, 06.12.2019

= Kommunaler Gesamtplan Verkehr Aarau, 29.08.2016

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise

Fuss- und Veloverkehr
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FVV403

Oberentfelden, Unterfiihrung Suhrentalstrasse / Anschluss Industriestrasse (Velo)

Kategorie: Langsamverkehr

O Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritdt in friheren Agglomerationsprogrammen

O 1. Generation - -

O 2. Generation

[ 3. Generation

Standort: 2'646'861, 1'245'237

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Region Suhr und insbesondere das Suhrer Dorfzentrum sind seit Jahren einem stetig wachsenden Verkehrsaufkom-
men und Verkehrsiiberlastung ausgesetzt. Zur Verbesserung der Situation sind eine Ost- und Stidumfahrung geplant mit
entsprechenden Richtplaneintragen (Annahme: positiver Verlauf laufendes Verfahren). Um die Projekte besser aufeinan-
der abzustimmen, laufen die Vorhaben als Gesamtplanung «VERAS — Verkehrsinfrastruktur-Entwicklung Raum Suhr».
Dazu gehort auch ein umfassendes Konzept flankierender Massnahmen (FLAMA). Bestandteil des FLAMA-Konzepts sind
diverse Teilmassnahmen zur Aufwertung des Veloroutennetzes auf Kantons- und Gemeindestrassen.

Heute besteht eine Netzliicke zwischen der kommunalen Veloroute auf der Industriestrasse in Oberentfelden und der
kantonalen Veloroute zwischen Muhen und Suhr. Die Suhrentalstrasse K108 stellt dabei das grosste Hindernis dar. Mit
der Realisierung der Stidumfahrung wird ein Teil der heutigen Weltimattstrasse aufgehoben, der Anschlusskreisel an der
Suhrentalstrasse wird riickgebaut. Eine Infrastruktur fir Velofahrende steht somit nicht mehr zur Verfligung. Eine niveau-
gleiche Flihrung mit dem MIV via Ausserfeld-, Suhrentalstrasse und Stidumfahrung Suhr weist aufgrund des grossen Ver-
kehrsvolumens erhebliche Sicherheitsdefizite auf und wurde verworfen. Stattdessen wird eine Unterfiihrung unter dem

Fuss- und Veloverkehr
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Anschlussknoten der Sidumfahrung hindurch vorgeschlagen, welche in den Velo-/Gehweg auf der bestehenden Welti-
mattstrasse endet.

Die verkehrlichen Ziele lauten wie folgt:

= Schaffung einer attraktiven, direkten und sicheren Netzerganzung zwischen Suhr/Gréanichen und Oberentfelden fir
den Fuss- und Veloverkehr, ohne durch den MIV verursachte Wartezeiten

= Schaffung eines Infrastrukturangebots fiir den Veloverkehr entlang der ganzen Stidumfahrung, vollstandig getrennt
vom MIV fiir ein hoheres Sicherheitsgefiihl und Komfort

Beschrieb der Massnahme

Die neue Verbindung beginnt bei der Ausserfeldstrasse, unmittelbar stidlich der Einmindung Feldstrasse. Zwischen den
Liegenschaften Ausserfeldstrasse 1 und Industriestrasse 23 hindurch verlduft der neue Velo-/Gehweg (Breite rund 3 m) in
Richtung Osten. Die Unterfiihrung unterquert den Anschlussknoten der geplanten Stidumfahrung an die K108 Suhrental-
strasse. Die dstliche Rampe befindet sich unmittelbar siidlich der geplanten Siidumfahrung. Uber die verbleibende Welti-
mattstrasse (Sackgasse) wird, mit der entsprechenden Ausgestaltung, der Velo-/Gehweg bis zur kantonale Veloroute
Suhr — Muhen fortgesetzt.

Das Bauwerk (Unterfiihrung) hat eine lichte Breite von 6.00 m, eine lichte Hohe von 3.50 m und eine Ldnge von ca. 40 m.
Die Rampenbauwerke werden mit 5 % Langsneigung erstellt. Dabei wird die leichte Dammlage der Suhrentalstrasse K108
(ca. 0.80 m Uber Terrain) ausgenutzt, um die Rampenldnge zu reduzieren.

Im Sinne einer besseren Anbindung des kommunalen Velonetzes von Oberentfelden an das kantonale Velonetz sowie fir
eine direktere Anbindung von Oberentfelden an Granichen bzw. den sidlichen Teil von Suhr ist der beschriebene Velo-
/Gehweg als eine zweckmassige Losung zu beurteilen. Die beschriebene Linienfihrung vermeidet auch die Zerschneidung
von Kulturland und Fruchtfolgeflachen (FFF).

Machbarkeit

Die Machbarkeit einer neuen Personen- und Velounterfilhrung wird als moglich eingeschéatzt, zumal Bereiche der zu que-
renden Kantonsstrasse mit dem Projekt VERAS angepasst/verbreitert werden. Gemdss ersten geologischen Erkenntnissen
sind keine Probleme mit dem Baugrund zu erwarten. In weiteren Projektphasen ist zu priifen, ob die bautechnischen Risi-
ken durch alternative Linienfiihrungen verringert werden kénnen.

Zweckmadssigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Agglomerationskernraum (Suhr, Entfelden):
= Dichtes, direktes und sicheres Veloroutennetz fiir Alltagsverkehr
= Verkehrsarme/-beruhigte Stadtkerne
Agglomerationskorridore (Wynen-/Suhrental):
= Direkte, moglichst querungsfreie und sichere Veloverbindungen

= Aufgewertete Ortsdurchfahrten

Bezug zum Handlungs- = Bedarf nach schnellen Veloverbindungen (v.a. Korridor Suhren- und Wynental)
bedarf = Schliessen von Netzliicken im kantonalen Veloroutennetz

= Weitere Schwachstellen im Fuss-/Velonetz beheben

Bezug zu den Teilstrategien = TFVV1 «Kantonales Radroutennetz weiterentwickeln»

= TFVV2 «Velovorzugsrouten umsetzen»

Bezug zu anderen Massnahmen = Str401 «Suhr, VERAS»

(fachlich / zeitlich) = VERAS — FLAMA Teil BGK (Str404_PA, Str407_PB)
= VERAS — FLAMA Teil Veloverkehr (FVV404_PA, FVV408_PB)
= VERAS — FLAMA Teil Siedlung (5402.15/17, S404.2, S404.4)

Fuss- und Veloverkehr
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Nutzen

WK1 Qualitdt Verkehrssystem: Verringerung der Reisezeiten flir den Langsamverkehr sowie Erhéhung des subjektiven
Sicherheitsgefiihls, somit Steigerung der Attraktivitat des Langsamverkehrs im Raum Oberentfelden. Durch den
hoheren Veloverkehrsanteil profitiert die Qualitat des Gesamtverkehrssystems davon.

WK2 Siedlungsentwicklung nach innen: Durch Qualitdtsverbesserungen im Veloverkehr ergeben sich Chancen fir die
Zentrumsentwicklungen sowie die Entwicklung betroffener Quartiere in den Standortgemeinden.

WK3 Verkehrssicherheit: Die Trennung des Langsamverkehrs vom MIV durch niveaufreie Querungen verringert das
Konfliktpotential zwischen den Verkehrsteilnehmern. Die Fahrbahnbreite erméglicht ein reibungsloses Passieren
von Fahrradern und Fussgangern.

WK4 Umweltbelastung / Ressourcenverbrauch: Beitrag zur generellen Verkehrsverlagerung vom MIV auf LV bei gleich-
zeitig minimem zusatzlichen Bodenverbrauch. Somit weniger Larm- und Schadstoffemissionen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
ATB, Kanton Gemeinde Oberentfelden

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: ca. 2021

= Vorstudie Plangenehmigung/Baubewilligung: ca. 2025
Finanzierungsplan: ca. 2025

Weitere Planungsschritte: Baubeginn: ca. 2026

= Vorprojekte, Bauprojekte Inbetriebnahme: ca. 2027

Planungsstand: [J 1 2 O3 Reifegrad: [ 1 2

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung
Keine Information = Landerwerb innerorts: 950 m?
O Vororientierung = Landerwerb ausserorts (FFF): 850 m?

O Zwischenergebnis

L] Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit

Verbrauch von Fruchtfolgeflachen im Umfang von rund 850 m?2.

Kosten
Kosten (exkl. MWST) Finanzierung
5.6 Mio. CHF (+40%) Kostenschlissel gemass Strassengesetz

Fuss- und Veloverkehr
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= VERAS - Konzept flankierende Massnahmen, Schlussbericht Phase 1, 06.02.2020
= VERAS - Konzept flankierende Massnahmen, Bericht Phase 2, 30.03.2021

= VERAS — Vertiefungsstudie FLAMA VERAS — Technischer Bericht, SNZ, 09.02.2021

Quantitative Angaben

= Unterfihrung:

= Rampenanlage:

= Laufmeter Gehweg:

= Landerwerb innerorts:

= Landerwerb ausserorts:

240 m?
990 m?

75m
950 m?
850 m?

Bemerkungen / Hinweise

= Die Unterflihrung soll zusammen mit den Anpassungen am Strassenkorper fur die NK240 Stidumfahrung Suhr erstellt
werden. Die genaue Lage und Linienflihrung wird in weiteren Variantenstudien konkretisiert, um den gréssten Nutzen

fir den Fuss- und Veloverkehr zu ermdglichen.

Fuss- und Veloverkehr
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FVV404_PA A-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Langsamverkehr

[ Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm

blau: Aufwertung Fuss-/Velowegnetz; griin: Zugdnglichkeit Naherholung; orange: Veloabstellplatze

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage

Das Fuss- und Velowegnetz im AareLand weist in einigen Gemeinden diverse kleinere punktuelle aber auch linienhafte
Schwachstellen und Netzliicken auf. Mit gezielten Massnahmen sollen diese Defizite behoben werden, um ein durchgan-
giges und sicheres Fuss- und Velowegnetz mit attraktiven Abstellanlagen zu erreichen.

=> Fiir den Teilraum Suhr / Granichen / Oberentfelden siehe FLAMA-Gesamtkonzept (Kap. 6.6 Hauptbericht)

Konzeption und Zweckmassigkeit

Einzelne kleinere Massnahmen ergeben im Gesamtkontext ein durchgangiges und attraktives Fuss- und Velowegnetz.

Fuss- und Veloverkehr
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Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungs-
bedarf

Bezug zu den Teilstrategien

Bezug zu anderen Massnah-
men (fachlich / zeitlich)

Agglomerationskernraum / Agglomerationskorridore:

= Dichtes Netz, direkte / moglichst querungsfreie und sichere Verbindungen fir Velo-All-

tagsverkehr

stellen

Defizite im Velonetz und punktuelle Defizite im Fusswegnetz

= TFVV1 «Kantonales Radroutennetz weiterentwickeln»
= TFVV4 «Fusswegnetz optimieren»

= TFVV5 «Zuganglichkeit von Freizeit- und Erholungsraumen sichern»

Str401 «Suhr, VERAS» fiir die FlaMa VERAS (FVV404.8 — FVV404.9)

Gut zugédngliche und ausreichende Veloabstellpliatze an OV-Drehscheiben / Bahnhalte-

Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr. AP 1-3 /

ARE-Code

Bezeichnung und Beschrieb

Federfiihrung Kosten

(exkl. MWST)

FVV404.1 -

Gemeinde
Dulliken

Dulliken, Schliessung FVV-Netzliicke zwischen Dulliken
und Olten (Schifer-Langfeld)

Zwischen Dulliken und Olten besteht entlang der Aare ein
attraktiver Fuss- und Radweg. Aus dem Schliisselareal
Schafer-Langfeld (S401.2) fehlt eine direkte Anbindung an
diesen Weg. Mit der Massnahme soll diese Netzliicke ge-
schlossen werden. Vorgesehen ist ein neuer rund 350 m
langer Fuss- und Radweg entlang der Bahnlinie, welcher
zur bestehenden Personenunterfiihrung fihrt. Der Fuss-
weg ist im Rahmen des Gestaltungsplans ausgeschieden.

210'000

FVV404.2 -

Gemeinde
Buchs

Buchs, Fuss- und Velobriicke Suretwald (iiber T5)

Der Nationalstrassenzubringer T5 weist eine grosse Tren-
nungswirkung zwischen dem westlich gelegenen Sied-
lungsgebiet von Suhr und dem 6stlich gelegenen Naherho-
lungsgebiet Suretwald aus. Es bestehen einzelne Que-
rungsmoglichkeiten, welche aber fir gewisse Siedlungsge-
biete grosse Umwege nach sich ziehen und z.T. wenig at-
traktiv flir den Fuss- und Veloverkehr sind. Im KGV der Ge-
meinde ist im Fuss- und Velowegnetz eine Netzliicke im
auf der Hohe Suhrhardweg ausgewiesen. Vorgesehen ist
diese Netzliicke mit einer Fuss- und Velobriicke tiber die
Aaretalstrasse (T5) zu schliessen

1'000'000

FVvVv404.3 -

Gretzenbach, Fuss-/Radweg zwischen Hansel und Zingg Gemeinde

Aus dem Dorfkern von Gretzenbach gibt es dem Bachlauf
folgend in Richtung Siiden einen attraktiven Fuss- und
Radweg durch das Naherholungsgebiet «Tali» bis zum
Weiler Hansel. Anschliessend besteht eine Netzliicke in
der Weiterflihrung in Richtung Zingg, welcher ein wichti-
ger Knotenpunkt des Wanderwegnetzes und Zugang zum
Wald darstellt. Die alternative Uber die Kollikerstrasse ist
wenig attraktiv. Mit der Massnahme wird der Fuss-/Rad-
weg von der Groderstrasse bis zum Zingg verlangert. Ein
Vorprojekt liegt vor.

Gretzenbach

220'000

Fuss- und Veloverkehr
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FVVv404.4 -

Oftringen, Schliessung FVV-Netzliicke Tychbodenstrasse - Gemeinde
Tychfeldstrasse Oftringen

Es fehlt eine FVV-Verbindung zwischen Wohngebiet an der
Tychbodenstrasse und dem Wohnquartier/Einkaufsgebiet
an der Tychfeldstrasse. Heute muss ein unattraktiver Um-
weg Uber die Luzernerstrasse in Kauf genommen werden.
Die Verbindung ist liber Baulinien gesichert. Im KGV ist
diese Verbindung als Netzliicke festgehalten. Mit der
Massnahme ist die Erstellung einer 40 m langen Wegver-
bindung vorgesehen.

100'000

FVV404.5 -

Olten, Fuss- und Radweg Eggerallee (Abschnitt Ruderclub Stadt Olten
Olten)

Der Landiweg und die Eggerallee sind beides attraktive
Uferwege entlang der Aare. Die Eggerallee wurde im AP
1G als Fuss- und Radweg ausgebaut. Auf einem kurzen Ab-
schnitt (Hohe Ruderclub Olten) muss fur ca. 150 m auf die
Hauptverkehrstrasse (Gosgerstrasse) ausgewichen wer-
den. Mit der Massnahme soll diese Netzliicke geschlossen
und eine durchgehende uferseitige Fuss-/Radverbindung
von Winznau via Aaresteg zur Innenstadt mit direktem An-
schluss an die Velostation geschaffen werden. Ein Vorpro-
jekt liegt vor. Das Projekt ist mit nbo (AP 2G) koordiniert.

3’000'000

FVV404.6 -

Zofingen, K 104 Betriebs- und Gestaltungskonzept Gene- Kanton
ral-Guisanstrasse - Luzernerstrasse Aargau
Mit entsprechenden Massnahmen werden die Verkehrssi-

cherheit fir den Schulweg und die Aufenthaltsqualitat er-
hoht.

4'200°000

FVVv404.7 -

Zofingen, Neuorganisation Veloabstellplatze Bahnhof- Stadt
platz Siad Zofingen

Die bestehenden Veloabstellplatze beim Bahnhof Std (ca.
160) sind mangelhaft. Sie sollen zu Doppelstockanlagen
umgebaut werden. Zudem soll eine Uberdachung fiir
grossere Velos (Cargo Bike, Velos mit Anhanger) angebo-
ten werden.

400'000

FVV404.8 -

Suhr, Einmiindung Schmittegasse (FlaMa VERAS) Gemeinde

Durch eine bauliche Einengung der Schmittegasse bei der ~ Suhr

Einmiindung des Velo-/Gehwegs lasst sich einerseits der
MIV verlangsamen, andererseits verbessert sich so die
Sichtweite vom MIV auf den Veloverkehr. Die heutigen
Barrieren, welche insb. auch fur Sehbehinderte eine Ge-
fahr darstellen, werden entfernt.

10’000

FVV404.9 -

Suhr / Granichen / Oberentfelden, Veloabstellplatze Gemeinden
(FlaMa VERAS) Suhr, Gra-

Das bestehende Angebot an den Bahnhéfen (AVA und nichen,
SBB) soll insgesamt um etwa 70 neue Veloparkplitze er- Oberentfel-
weitert werden (40 davon als Ersatz des Bestands bei den
Oberentfelden, Uerkenbriicke). Zuséatzlich sollen alle be- SBB
stehenden Veloparkplatze mit Halterungen ausgestattet

werden (ca. 80 neue Halterungen). Standorte: jeweils an

den Bahnhofen.

200°000

Fuss- und Veloverkehr
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Nutzen

WK1 Mit neuen Verbindungen und der Behebung von Schwachstellen wird die Vernetzung fiir den LV verbessert und

die Attraktivitdt entsprechend gesteigert. Die Qualitdt des Gesamtverkehrssystems profitiert davon.

WK2 Dichte und durchgéngige LV-Netze stiitzen eine nachhaltige und verdichtete Siedlungsentwicklung. Die Vernet-

zung der inneren Verdichtung kann damit sichergestellt werden.

WK3  Durch das Schliessen von Netzliicken, der Behebung von Schwachstellen und der resultierenden Bereitstellung

eines durchgangigen und sicheren LV-Netzes werden die subjektive und objektive Sicherheit erhéht.

WK4 Die Verbesserung des Netzes und der Attraktivitdt des LV hat indirekte positive Auswirkungen auf die Luft- und

Larmemissionen.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

FLAMA VERAS — Technischer Bericht (SNZ, 09.02.2021)

Quantitative Angaben

FVV404.1 Dulliken, Schliessung FVV-Netzliicke zwischen Dulliken und Olten (Schafer-Langfeld): 350 m

FVV404.2 Buchs, Fuss- und Velobriicke Suretwald (iiber T5): ca. 500 m?

FVV404.3 Gretzenbach, Fuss-/Radweg zwischen Hansel und Zingg: 850 m

FVV404.4 Oftringen, Schliessung FVV-Netzllicke Tychbodenstrasse — Tychfeldstrasse: 40 m

FVV404.5 Olten, Fuss- und Radweg Eggerallee (Abschnitt Ruderclub Olten): 184 m

FVV404.6 Zofingen, K 104 Betriebs- und Gestaltungskonzept General-Guisanstrasse — Luzernerstrasse: 25'000 m?
FVV404.7 Zofingen, Neuorganisation Veloabstellpldatze Bahnhofplatz Stid: ca. 290 Abstellpldtze (vorab Doppelstécker);
Schaffung von verschiedenen Freiflachen flr Spezialbikes (wie z.B. Cargobikes und solche mit Anhanger)

FVV404.8 Suhr, Einmindung Schmittgasse (FlaMa VERAS): 20 m? (eine Insel)

FVV404.9 Suhr / Granichen / Oberentfelden — Veloabstellplatze (FlaMa VERAS): Velostander: 80 Stk.; Gedeckte Veloab-
stellplatze: 70 Stk.

=> siehe auch Excel-Tabelle zu den Sachinformationen

Bemerkungen / Hinweise

Fuss- und Veloverkehr
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FVV405 B-Horizont

Velovorzugsroute Zofingen - Olten, Abschnitt Zofingen - Aarburg (westlich der Bahnlinie, Korridor B)

Langsamverkehr

O Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen
O 1. Generation - -
O 2. Generation

[ 3. Generation

i |
m o-o\s wa l\d
P \

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Im AarelLand soll in den potenzialstarken Korridoren ein Netz mit Velovorzugsrouten entstehen. Eine etappenweise Reali-
sierung ist vorgesehen. Bereits im Rahmen des AP3 wurden erste Abschnitte eingereicht (Abschnitt Aarau -Olten). Der
Kanton Aargau hat fur den Raum Zofingen - Oftringen - Aarburg -(Olten) ein hohes Potenzial fir Velovorzugsrouten fest-
gestellt (Potenzialabschatzung Velovorzugsrouten Kt. Aargau, BVU AG, 24. Marz 2016). Dieses Massnahmenblatt behan-
delt die Velovorzugsroute zwischen Zofingen - Olten im Abschnitt Zofingen - Aarburg. Mit einer Vorstudie wurde die Lini-
enfihrung und Machbarkeit konkretisiert. Aufgrund der Potenzialanalyse, der raumlichen Situation (trennende Elemente
und Siedlungsstruktur) werden zwei Korridore zwischen Zofingen und Aarburg weiterverfolgt.

Fuss- und Veloverkehr



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation 179

Beschrieb der Massnahme

Mit der Massnahme ist die Umsetzung der Velovorzugsroute zwischen Zofingen und Aarburg westlich der Bahnlinie ange-
dacht. Der Korridor ist rund 6.5 km lang. Auf verschiedenen Abschnitten entlang des Korridors sind Infrastruktur-
massnahmen vorgesehen, um die Standards der Velovorzugsroute erreichen zu kénnen. In der Vorstudie sind die einzel-
nen Massnahmen beschrieben.

Machbarkeit

Im Rahmen der Vorstudie die Machbarkeit dargelegt. Dabei wurden entlang des Korridors jeweils unterschiedliche Vari-
anten (v.a. der Linienfiihrung) geprift und fir die einzelnen Abschnitte die Kosten geschatzt.

Zweckmadssigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Agglomerationskernraum / Agglomerationskorridore:

= Dichtes Netz, direkte / moglichst querungsfreie und sichere Verbindungen fiir Velo-
Alltagsverkehr

Bezug zum Handlungsbedarf = Bedarf an schnellen Veloverbindungen zwischen den Zentren und aus den Agglome-
rationskorridoren in die Zentren

Bezug zu den Teilstrategien = TFVV2 «Velovorzugsrouten umsetzen»

Bezug zu anderen Massnahmen = FVV401 «Velovorzugsroute Zofingen - Olten, Abschnitt Zofingen - Aarburg (6stlich
(fachlich / zeitlich) der Bahnlinie, Korridor A)»

= FVV406 «Velovorzugsroute Aarau — Olten»

Nutzen

WK1 Mit der Velovorzugsroute werden Schwachstellen behoben und eine direkte Verbindung geschaffen. Die Vernet-
zung fur den LV wird verbessert und die Attraktivitat entsprechend gesteigert. Die Qualitdt des Gesamtverkehrs-
systems profitiert davon.

WK2 Eine direkte und attraktive Verbindung der Zentren unterstiitzt eine nachhaltige und verdichtete Siedlungsent-
wicklung. Die Vernetzung der inneren Verdichtung kann damit sichergestellt werden.

WK3 Die Realisierung einer Erganzungsstrecke fiir den Veloverkehr, sowie deutlich markierte Zeichen entlang des We-
ges, filhren zu mehr Sicherheit fiir die Velofahrer.

WK4 Durch die direkte Verbindung der Zentren wird der Modalsplit verbessert und es besteht ein grosserer Anreiz, das
Velo zu benutzen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kanton Aargau, BVU Stadt Zofingen, Gemeinde Aarburg, Gemeinde Oftringen,
Regionalverband zofingenregio

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: 2026
= Potenzialstudie Plangenehmigung/ Baubewilligung: 2027
= Vorstudie Baubeginn: 2028

Fuss- und Veloverkehr
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Inbetriebnahme: 2029
Weitere Planungsschritte:
= Richtplaneintrag Reifegrad: 1 02
= Vorprojekt
= Bauprojekt

Planungsstand: [J 1 2 O3

Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

0 Keine Information Die Vorzugsroute verlduft in der Regel im bebauten Gebiet
und auf bebauten Flachen. Es sind keine FFF oder Schutzge-

0 Vororientierun
& biete von nationaler Bedeutung betroffen.

O Zwischenergebnis
O Festsetzung (zwingend bei A)

Der Kt AG lberarbeitet aktuell sein Richtplankapitel M Verkehr. Im
neuen Richtplankapitel werden VVR als Bestandteil des kantonalen
Radroutennetzes aufgenommen. Das liberarbeitete Richtplankapitel
wird gegen Ende 2021 dem Grossen Rat zur Genehmigung vorgelegt.

Umweltvertraglichkeit

Die Vorzugsroute verlduft im auf bestehenden Flachen im Siedlungsgebiet. Es sind keine spezifischen Auswirkungen be-
kannt, welche eine vertiefte Auseinandersetzung mit der Umweltvertraglichkeit bedingen.

Kosten
Kosten Finanzierung
13 Mio. CHF (exkl. MwSt.) Kanton Aargau

Genauigkeit: +/-40%
Stand: 08.2019

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
= Kanton Aargau, Potenzialabschatzung Velovorzugsrouten, 2016
= Velovorzugsrouten Raum Zofingen, Vorstudie, 2019

= Vertiefungsstudie Velovorzugsroute Wiggertal, Schlussbericht, Variantenbeurteilung und Kosten-Nutzen-Analyse, 30.
Marz 2021

Weitere Grundlagen:

= Kommunaler Gesamtplan Verkehr Oftringen, Entwurf Januar 2019

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise

Fuss- und Veloverkehr
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FVV406 B-Horizont

Velovorzugsroute Aarau - Olten

Kategorie: Langsamverkehr

Bestandeteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen
] 1. Generation - -

2. Generation: Nr. LV1B 2581.2.041

3. Generation: Nr. FVV314B 2581.3.014

Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Heute bestehen keine direkten Velo- und Fusswegverbindungen zwischen Olten — Winznau und Dulliken — Winznau. Die
Niederamterstrasse in Dulliken weist einen durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von tGber 15’000 Fahrzeugen auf.
Bei diesem hohen Verkehrsaufkommen ist eine Erganzungsstrecke anzustreben. Das Nutzerpotenzial ist aufgrund der
Siedlungsdichte hoch.

Ziel der Massnahme ist die Realisierung einer Erganzungsstrecke fiir den Velo-Pendlerverkehr zwischen Aarau und Olten
stdlich der Aare.

Beschrieb der Massnahme

Es wird eine Erganzungsstrecke fiir den Veloverkehr von Olten nach Aarau realisiert. Je nach Ortssituation sind Radstrei-
fen und Radwege, bauliche Anpassungen (u.a. Beldge), Umgestaltung von Knotenbereichen sowie Signalisationen und
Markierungen vorzusehen.

Machbarkeit

Im Rahmen der Vorstudie ist die Machbarkeit dargelegt. Dabei wurden entlang des Korridors jeweils unterschiedliche
Varianten (v.a. der Linienfiihrung) geprift und fir die einzelnen Abschnitte die Kosten geschatzt.

Fuss- und Veloverkehr
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Agglomerationskernraum / Agglomerationskorridore:

Bezug zum Handlungsbedarf .

Bezug zu den Teilstrategien =

Bezug zu anderen Massnahmen =
(fachlich / zeitlich)

Dichtes Netz, direkte / moglichst querungsfreie und sichere Verbindungen fuir Velo-
Alltagsverkehr

Bedarf an schnellen Veloverbindungen zwischen den Zentren und aus den Agglome-
rationskorridoren in die Zentren

TFVV2 «Velovorzugsrouten umsetzen»

FVV401 «Velovorzugsroute Zofingen - Olten, Abschnitt Zofingen - Aarburg (0stlich
der Bahnlinie, Korridor A)»

FVV405 «Velovorzugsroute Zofingen — Aarburg (westlich Bahnlinie, Korridor B)»

Nutzen

WK1 Mit der Velovorzugsroute werden Schwachstellen behoben und eine direkte Verbindung geschaffen. Die Vernet-
zung fur den LV wird verbessert und die Attraktivitat entsprechend gesteigert. Die Qualitdt des Gesamtverkehrs-

systems profitiert davon.

WK2 Die erhohte Sicherheit der Strecke senkt den Anteil des MIV auf der Niederamterstrasse und erhdht dadurch die
Qualitat des o6ffentlichen Raumes bei Dulliken.

WK3 Die Realisierung einer Ergdnzungsstrecke fiir den Veloverkehr, sowie deutlich markierte Zeichen entlang des We-
ges, fihren zu mehr Sicherheit fiir die Velofahrer.

WK4  Durch die direkte Verbindung zum Zentrum Olten wird der Modalsplit verbessert und es besteht ein grésserer
Anreiz, das Velo zu benutzen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Kanton Solothurn (Amt fur Verkehr und Tiefbau) Kanton Aargau, Olten, Dulliken, Daniken, Gretzenbach,
Schénenwerd, Eppenberg-Wdschnau, Winznau

Realisierung

Planungsstand
Bisherige Planungsschritte:
= Vorstudie 2016

Weitere Planungsschritte:
= Vorprojekt

= Bauprojekt

Planungsstand: [ 1 2 O3

Bau- und Finanzreife

Projektierung:

Plangenehmigung/ Baubewilligung:
Finanzierungsplan:

Baubeginn: ab 2028

Inbetriebnahme:

Reifegrad: 1 02

Fuss- und Veloverkehr
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz)
O Keine Information

0 Vororientierung

O Zwischenergebnis

[0 Festsetzung (zwingend bei A)

Flichenbeanspruchung

Die Vorzugsroute verlauft in der Regel im bebauten Gebiet
und auf bebauten Flachen. Es sind keine FFF oder Schutzge-
biete von nationaler Bedeutung betroffen.

Umweltvertraglichkeit

Die Vorzugsroute verlauft im auf bestehenden Flachen im Siedlungsgebiet. Es sind keine spezifischen Auswirkungen be-
kannt, welche eine vertiefte Auseinandersetzung mit der Umweltvertraglichkeit bedingen.

Kosten

Kosten

15 Mio. CHF (exkl. MwSt.)
Genauigkeit: +/-30%
Stand: 2020

Finanzierung

Kostenteiler zu definieren

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Korridorstudie Veloschnellroute Aarburg - Olten - Aarau, Kt. So, 2016

= Kanton Aargau, Potenzialabschatzung Velovorzugsrouten, 2016

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise

Fuss- und Veloverkehr
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FVVva07 B-Horizont

Suhr, Velofiihrung Unterfithrung Mobel Pfister

Kategorie: Langsamverkehr

O Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen

O 1. Generation - -

O 2. Generation

[ 3. Generation

\
\ @
\ ) &
%
F"”
! G)s 3 196
< P
$ 5
Nordrampe
“'|Lange: 40 m
Breite: 5-6 m
// / Hohendiff.: 4.8 m
7/ Gefalle: 1% /
/ //

Unterfuhrung 1
Lénge: 15 m
Breite: 6 m
Héhe: 3.5 m

Z
Rampe + Treppe

(3062)

Unterflhrung 2
A Lange: 110 m
Breite: 6 m

Héhe: 3.5 m

Neuer Velo- / Gehweg

bzw. neue Strassenfiihrung
Rampen Unterfiihrung
Unterfiihrung

0 10 20 30m /
Lénge: 50 m

I
; Breite: 6 m
/ Hohendiff.: 5 m
\ Geflle: 10%

/ VI

Standort: 2'648'726, 1'247'072

Stidrampe
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Massnahmenbeschrieb und Machbarkeit

Ausgangslage / Zielsetzung

Die Region Suhr und insbesondere das Suhrer Dorfzentrum sind seit Jahren einem stetig wachsenden Verkehrsaufkom-
men und Verkehrsiiberlastung ausgesetzt. Zur Verbesserung der Situation sind eine Ost- und Stidumfahrung geplant mit
entsprechenden Richtplaneintragen (Annahme: positiver Verlauf laufendes Verfahren). Um die Projekte besser aufeinan-
der abzustimmen, laufen die Vorhaben als Gesamtplanung «VERAS — Verkehrsinfrastruktur-Entwicklung Raum Suhr».
Dazu gehort auch ein umfassendes Konzept flankierender Massnahmen (FLAMA). Bestandteil des FLAMA -Konzepts sind
diverse Teilmassnahmen zur Aufwertung des Velonetzes auf Kantons- und Gemeindestrassen.

Ein zentrales Element im Velonetz der Gemeinde Suhr und der Region ist die Unterfiihrung der Bernstrasse Ost beim Mo-
bel Pfister. Sie ist die einzige Querungsmoglichkeit der Bahngleise 6stlich des Bahnhofs und die einzige niveaufreie Que-
rung in Suhr. Sie Gbernimmt damit eine wichtige Rolle im Langsamverkehrsnetz der Gemeinde und der Region. Die Unter-
fliihrung unterquert auf einer Ladnge von ca. 140 m sowohl das Bahntrassee und die Bernstrasse Ost. Das gesamte Bau-
werk erstreckt sich iber eine Ldnge von etwa 230 m und hat einen Regelquerschnitt von 4 m Breite und rund 2.40 m
lichte Hohe. Es verfiigt Gber sechs Zugdnge (davon vier Rampen) und bietet unter anderem auch einen direkten Zugang
zum Mittelperron des Bahnhofs Suhr. Die Unterfiihrung ist Teil der kantonalen Veloroute zwischen Aarau und Grénichen.
Zudem mundet die kantonale Veloroute von Lenzburg/Hunzenschwil ebenfalls in die Unterfihrung.

Die aktuelle Ausgestaltung der Unterfiihrung entspricht nicht den gangigen Normen. Die Unterflihrung ist untermassig
(Breite und Hohe), wodurch es zu Gefahrenstellen und einer mangelhaften Ubersichtlichkeit kommt. Die Rampenbau-
werke sind sehr steil, aus Griinden der Verkehrssicherheit mussten Hindernisse eingebaut werden, welche Velofahrende
zu einer Temporeduktion zwingen. Mit dem Neubau der Unterfiihrung sind die bestehenden sicherheitsrelevanten Defi-
zite zu beheben und die Attraktivitdt zu verbessern.

Die verkehrlichen Ziele lauten wie folgt:
= Erhohung der Verkehrssicherheit fiir den Fuss- und Veloverkehr in der Unterfiihrung
= Aufwertung der Personenunterfiihrung fir ein héheres subjektives Sicherheitsempfinden

= Steigerung der Attraktivitat der Unterflihrung fiir den Fuss- und Veloverkehr (weniger Konflikte zwischen den Ver-
kehrsteilnehmenden), potenziell Erh6hung des Modal-Splits Velo auf der Route Granichen — Suhr - Aarau

Beschrieb der Massnahme

Zur Erhéhung der Sicherheit der Unterfiihrung wird die Unterfiihrung an bestehender Lage neu gebaut. Eine Anpassung
resp. Verbreiterung ist der bestehenden Unterfiihrung ist aus bautechnischen Griinden nicht moglich resp. zu empfehlen.
Die lichte Hohe wird von 2.40 m auf 3.50 m erhdht. Durch eine Vergrdsserung der Kurvenradien auf 30 m und eine Tren-
nung von Fuss- und Veloverkehr kénnen die Konflikte vermieden und die Verkehrssicherheit gewahrleistet werden. Auf-
grund der knappen Platzverhiltnisse (Gewadsserraum Suhr, Gestaltungsplan Bahnhof Sid inkl. Trafostation) mitten im
Siedlungsgebiet kénnen die Rampenneigungen gemass Norm auch zukinftig nicht iberall eingehalten werden.

Die Nordrampe wird von heute ca. 20 m auf ca. 40 m verldangert, dazu muss der Anschluss der Hiinerwadelgasse Richtung
Norden verschoben werden. Das Gefalle der neuen Nordrampe betrdgt 11 %. In der nachsten Projektphase ist eine Ab-
wagung zwischen lichter Hohe der Unterfiihrung und der Rampenneigung erforderlich.

Die Stidrampe wird auf ca. 50 m verldngert und erreicht damit ein Gefélle von 10 %. Die aufgrund der dusseren Randbe-
dingungen gewabhlt Linienfihrung mit Richtungsdnderungen reduzieren die erforderliche Anhaltesichtweite auf ca. 15 m
(v = ca. 20 km/h abwiarts), sodass Massnahmen zur Reduktion der Geschwindigkeiten der Velofahrenden notwendig sind.
Die Zufahrt zum Meierhofweg 1 muss aufgrund der Lage der neuen Rampe leicht angepasst werden. Das neue Rampen-
bauwerk erfillt die Anforderungen der Norm nicht, jedoch ist dies aufgrund der Notwendigkeit des Einhaltens der Rah-
menbedingungen aus dem Gestaltungsplans Bahnhof Sud als zweckmassig zu beurteilen.

Der Anschluss an die kantonale Radroute nach Hunzenschwil erfolgt neu ebenerdig im Zusammenhang mit dem BGK
Bernstrasse Ost.

Machbarkeit

Die Machbarkeit einer neuen Personen- und Velounterfiihrung wird als moglich, jedoch aufgrund des Bahntrassees als
sehr anspruchsvoll eingeschatzt. Gemass ersten geologischen Erkenntnissen sind keine Probleme mit dem Baugrund zu
erwarten. In weiteren Projektphasen ist zu prifen, ob die bautechnischen Risiken durch alternative Linienfiihrungen ver-
ringert werden kénnen.

Fuss- und Veloverkehr
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild Agglomerationskernraum (Suhr, Entfelden):
= Dichtes, direktes und sicheres Veloroutennetz fiir Alltagsverkehr
= Verkehrsarme/-beruhigte Stadtkerne
Agglomerationskorridore (Wynen-/Suhrental):
= Direkte, moglichst querungsfreie und sichere Veloverbindungen

= Aufgewertete Ortsdurchfahrten

Bezug zum Handlungs- = Bedarf nach schnellen Veloverbindungen (v.a. Korridor Suhren- und Wynental)
bedarf = Schliessen von Netzliicken im kantonalen Veloroutennetz

= Weitere Schwachstellen im Fuss-/Velonetz beheben

Bezug zu den Teilstrategien = TFVV1 «Kantonales Radroutennetz weiterentwickeln»

= TFVV2 «Velovorzugsrouten umsetzen»

Bezug zu anderen Massnahmen = Str401 «Suhr, VERAS»
(fachlich / zeitlich) = VERAS - Pauschalpaket LV (FVV404_PA, FVV408_PB)
= VERAS — FLAMA Teil Siedlung (5402.15/17, S404.2, S404.4)

Nutzen

WK1 Qualitdt Verkehrssystem: Inwertsetzung der Strassenverkehrsreduktion infolge Ost- und Stidumfahrung fir den
Veloverkehr; Aufwertung der grossraumigen Veloverbindungen auf den Nord-Sid- und West-Ost Verbindungen
via Suhr bei gleichzeitiger Arrondierung des kommunalen Ergdnzungsnetzes.

WK2 Siedlungsentwicklung nach innen: Durch Qualitatsverbesserungen im Veloverkehr ergeben sich Chancen fir die
Zentrumsentwicklungen sowie die Entwicklung betroffener Quartiere in den Standortgemeinden. Die verbesser-
ten grossraumigen Verbindungen bringen auch Nutzen fir die (iber die Standortgemeinden hinausgehenden Kor-
ridordste Wynen- und Suhrental.

WK3 Verkehrssicherheit: Erhohter Sicherheitsstandard auf den betroffenen Abschnitten

WK4 Umweltbelastung / Ressourcenverbrauch: Beitrag zur generellen Verkehrsverlagerung vom MIV auf LV bei gleich-
zeitig kleinem zuséatzlichen Bodenverbrauch. Somit weniger Larm- und Schadstoffemissionen.

Zustdndigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

ATB, Kanton Aargau Gemeinde Suhr

Realisierung

Planungsstand Bau- und Finanzreife

Bisherige Planungsschritte: Projektierung: ca. 2024

= Vorstudie Plangenehmigung/Baubewilligung: ca. 2027
Finanzierungsplan: ca. 2027

Weitere Planungsschritte: Baubeginn: ca. 2028

= Vorprojekte, Bauprojekte Inbetriebnahme: ca. 2030

Planungsstand: [1 1 X 2 [ 3 Reifegrad: 1 02

Fuss- und Veloverkehr
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Richtplanrelevanz und Umweltvertraglichkeit

Koordinationsstand (bei Richtplanrelevanz) Flachenbeanspruchung

Keine Information Landerwerb innerorts: 380 m?
0 Vororientierung

O Zwischenergebnis

[0 Festsetzung (zwingend bei A)

Umweltvertraglichkeit
Kein Verbrauch von Fruchtfolgeflachen, da innerorts.
Voraussichtlich Befestigung von heute begriinten Flachen im Innerortsbereich notwendig.

Tangierung Gewadsserschutzbereich ist bei Vertiefung zu prifen.

Kosten

Kosten (exkl. MWST) Finanzierung

17.0 Mio. CHF (£40%) Kostenschliissel gemass Strassengesetz
Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= VERAS - Konzept flankierende Massnahmen, Schlussbericht Phase 1, 06.02.2020
= VERAS - Konzept flankierende Massnahmen, Bericht Phase 2, 30.03.2021

= VERAS — Vertiefungsstudie FLAMA VERAS — Technischer Bericht, SNZ, 09.02.2021

Quantitative Angaben

= Unterfihrung: 900 m?
= Rampenanlage: 660 m?
= Laufmeter Strasse: 80 m
= Laufmeter Gehweg: 80m
= Treppenanlagen: 4 Stk.
= Landerwerb innerorts: 380 m?

Bemerkungen / Hinweise

= |n der nachsten Projektphase ist eine Abwagung zwischen lichter Hoéhe der Unterfiihrung und der Rampenneigung er-
forderlich. Weiter wird im Rahmen eines Wettbewerbs gepriift, ob mit einer geeigneteren Linienfiihrung unter Einbe-
zug der angrenzenden Drittplanungen die Zwangungen minimiert und die Rampenneigungen und Projektrisiken redu-
ziert werden kénnen.

Fuss- und Veloverkehr
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FVV408_PB B-Horizont

Massnahmenpaket mit pauschalen Bundesbeitragen

Kategorie: Langsamverkehr

Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm (teilweise, siehe Teilmassnahmen unten)

blau: Aufwertung Fuss-/Velowegnetz; griin: Zuganglichkeit Naherholung

Konzeption und Zweckmassigkeit

Ausgangslage

Das Fuss- und Velowegnetz im AarelLand weist in einigen Gemeinden diverse kleinere punktuelle aber auch linienhafte
Schwachstellen und Netzliicken auf. Mit gezielten Massnahmen sollen diese Defizite behoben werden, um ein durchgan-
giges und sicheres Fuss- und Velowegnetz mit attraktiven Abstellanlagen zu erreichen.

=> Fiir den Teilraum Suhr / Granichen / Oberentfelden siehe FLAMA-Gesamtkonzept (Kap. 6.6 Hauptbericht)

Konzeption und Zweckmassigkeit

Einzelne kleinere Massnahmen ergeben im Gesamtkontext ein durchgdngiges und attraktives Fuss- und Velowegnetz.

Fuss- und Veloverkehr



Kantone Aargau und Solothurn

Agglomerationsprogramm Aareland, 4. Generation

189

Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungs-
bedarf

Bezug zu den Teilstrategien

Bezug zu anderen Massnah-
men (fachlich / zeitlich)

Agglomerationskernraum / Agglomerationskorridore:

= Dichtes Netz, direkte / moglichst querungsfreie und sichere Verbindungen fur Velo-All-

tagsverkehr

= Gut zugingliche und ausreichende Veloabstellplitze an OV-Drehscheiben / Bahnhalte-

stellen

= Defizite im Velonetz und punktuelle Defizite im Fusswegnetz

= TFVV1 «Kantonales Radroutennetz weiterentwickeln»

= TFVV4 «Fusswegnetz optimieren»

= TFVV5 «Zuganglichkeit von Freizeit- und Erholungsraumen sichern»

= Str401 «Suhr, VERAS» flr die FlaMa VERAS (FVV408.4 — FVV408.6)

= FVV404_PA Pauschalpaket LV A-Horizont

= FVV313A Aarburg/Olten, Fuss und Veloverkehrsverbindung Aarburg-Olten

= Unterstitzt das Schliisselareal Aarburg Nord (5402.6)

Teilmassnahmen

Nr. AP 4G Nr. AP 1-3 /

ARE-Code

Bezeichnung und Beschrieb

Federfiihrung Kosten

(exkl. MWST)

FVVv408.1 2581.3.012

Aarburg, Fuss- und Veloverkehrsnetz Aarburg Nord

Aarburg Nord stellt ein Schliisselareal der Siedlungsent-
wicklung dar. Allerdings weist das Fuss- und Velowegnetz
noch Mangel auf, welche dazu fiihren, dass das Potenzial
nicht ausgeschopft werden kann. In der Massnahme vor-
gesehen sind die Umgestaltung der Quartier-Sammel-
strasse zu einer fur den Fuss- und Veloverkehr orientier-
ten Strasse sowie die Ausgestaltung der Netzanschliisse im
Norden und Siiden.

Gemeinde
Aarburg

1'500'000

FVV408.2 -

Buchs, Fuss-/Velobriicke Lochweiher

Der Flussraum entlang der Suhre und das Gebiet Lochwei-
her stellen ein wichtiges Naherholungsgebiet dar. Die be-
stehende Fuss- Velobriicke ist dabei ein zentrales Net-
zelement im Zugang zu diesem Naherholungsgebiet aber
auch als Bindeglied zwischen den 6stlichen und westlichen
Siedlungsgebieten. Die bestehende Briicke ist sanierungs-
bedirftig. Mit der Massnahme soll die Briicke ersetzt und
die Verbindung aufgewertet werden.

Gemeinde
Buchs

400'000

FVV408.3 -

Olten, Fuss- und Radweg Liandiweg (Abschnitt Sid)

Die Stadt Olten verfolgt die schrittweise Aufwertung des
rechten Aareufers als zentralen Freiraum und den Ausbau
des Uferweges fiir den Fuss- und kombinierten Radver-
kehr. Kernstick bildet die Attraktivierung Landiweg im Ab-
schnitt Bahnhofplatz bis Schwanenmatteli, welche mit ei-
genmitteln in den Jahren 2022-23 realisiert wird. Mit der
Massnahme wird das Schlussstiick im Abschnitt Schwa-
nenmatteli bis Gadubahnlinie realisiert. Die Vertraglichkeit
des Fuss- und Radverkehrs kann vorab auf dem nérdlichen
Landiweg und im Projekt nbo (AP 2G) erprobt werden.
Realisierung ab 2028.

Stadt Olten

3’000°000

Fuss- und Veloverkehr
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FVV408.4 -

Suhr, Velofiihrung Querung Helgenfeldweg / Bernstrasse Gemeinde
(FlaMa VERAS) Suhr

Der bestehende Wartebereich zwischen Bahn- und Stras-
senbereich ist zu klein, weshalb es bei geschlossener
Bahnschranke zu kritischen Situationen kommen kann. Mit
einer Neugestaltung des Velo- und Fussgdngeribergangs
Bernstrasse West sowie des Bahniibergangs soll insb. der
Aufstellbereich zwischen Bernstrasse West und dem
Bahntrassee vergréssert und die heikle Situation ent-
scharft werden.

1'000°000

FVV408.5 -

Suhr / Buchs, Velofithrung Suhr Wynecenter / Wynefeld Gemeinde
(FlaMa VERAS) Suhr

Die neue kantonale Route zwischen Suhr und Buchs flihrt
via Blhlstrasse iber einen Umweg zum Wynecenter. Fir
eine schnellere und direktere Verbindung soll eine neue
kommunale Route via Sonnmatt-/Miihlematt-/Wiesen-
/Neuer Badi- und Kanalweg fiihren.

10’000

FVV408.6 -

Granichen, Velofiihrung Querverbindung West (FlaMa Gemeinde
VERAS) Granichen

Auf der westlichen Talseite soll eine Nord-Siid-Quartier-
verbindung angeboten werden. Um auch fiir ungelibte Ve-
lofahrende eine attraktive Route anzubieten, sind meh-
rere Teilmassnahmen noétig.

= Liickenschluss zwischen Schiitzenweg und Moortal-
strasse: Ein 240 m langes Teilstlick soll als Velo-/Geh-
weg neu erstellt. Die Schliessung dieser Netzliicke
(heute Landwirtschaftsflache) ist unabdingbar fur eine
Flihrung abseits der Kantonsstrasse.

= Liickenschluss zwischen Lochgasse und Ganstelstrasse
via Schulareal: Dieses Teilstlick soll durch das Schulareal
fihren und wir wahrend dem Umbau des Schulareals
realisiert. Wahrend Schulzeiten soll nur im Schritttempo
gefahren werden kdnnen.

= Liickenschluss Gdnstelquartier: Das Ganstelquartier ist
heute nur durch einen schmalen (1.40 m Breite) Fuss-
gangerweg in Nord-Sud-Richtung durchquerbar. Die sich
aktuell im Bau befindliche Uberbauung zwischen Mat-
ten- und Génstelstrasse erlaubt es, einen Veloweg in
Nord-Std-Richtung zu integrieren.

650’000

Fuss- und Veloverkehr
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Nutzen

WK1 Mit neuen Verbindungen und der Behebung von Schwachstellen wird die Vernetzung fiir den LV verbessert und
die Attraktivitdt entsprechend gesteigert. Die Qualitdt des Gesamtverkehrssystems profitiert davon.

WK2 Dichte und durchgéngige LV-Netze stiitzen eine nachhaltige und verdichtete Siedlungsentwicklung. Die Vernet-
zung der inneren Verdichtung kann damit sichergestellt werden.

WK3  Durch das Schliessen von Netzliicken, der Behebung von Schwachstellen und der resultierenden Bereitstellung
eines durchgangigen und sicheren LV-Netzes werden die subjektive und objektive Sicherheit erhéht.

WK4 Die Verbesserung des Netzes und der Attraktivitdt des LV hat indirekte positive Auswirkungen auf die Luft- und
Larmemissionen.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

Quantitative Angaben

Bemerkungen / Hinweise

Fuss- und Veloverkehr
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FVV409_E

Analyse kantonales Radroutennetz Kanton Aargau

[0 Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritdt in friheren Agglomerationsprogrammen

O 1. Generation - -

O 2. Generation

O 3. Generation

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Das im Jahr 2002 per Richtplaneintrag festgelegte kantonale Veloroutennetz wurde in den letzten Jahren schrittweise
umgesetzt und ist weitgehend vorhanden. Nun soll es in den Kernstadten, den urbanen Entwicklungsrdumen und den
landlichen Zentren qualitativ und quantitativ weiterentwickelt werden. Kommunale und kantonale Veloroutennetze wer-
den aufeinander abgestimmt und ergeben so ein zusammenhangendes Veloroutennetz, das den bendtigten Raum fir
den Veloverkehr einnehmen kann. Die notwendigen Flachen werden — gemass der Mobilitdtsstrategie moAG 2016 — zur
Verfligung gestellt. In den Raumtypen "landliche Entwicklungsachse" und "landlicher Entwicklungsraum" (gemass KRIP
Kt. AG) soll das bestehende Veloroutennetz in vergleichbarer Lange und Linienfiihrung erhalten bleiben, wobei eine Opti-
mierung der Linienflihrung méglich ist. Bei Kantonsstrassensanierungen oder sonst sich bietenden Gelegenheiten soll
eine qualitative Aufwertung der Infrastruktur an die kantonalen Standards angestrebt werden.

Massnahme

Das bestehende kantonale Veloroutennetz soll auf seine Funktionalitdt und auf Schwachstellen (v. a. Netzliicken, Gefah-
renstellen) hin Uberprift werden. Das Vorgehen sieht eine Analyse des kantonalen Radroutennetzes vor und darauf auf-
bauen ein Konzept, wie eine qualitative und/oder quantitative Verbesserung des heutigen Veloroutennetzes erreicht
werden kann. Auf Basis dieser Analyse sollen Massnahmen abgeleitet werden, welche in den kommenden Agglomerati-
onsprogrammen umgesetzt werden kénnen.

Fuss- und Veloverkehr
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Zweckmassigkeit

Mit der Analyse des kantonalen Radroutennetzes wird die Weiterentwicklung der ag-
glomerationsweiten Veloinfrastruktur gestarkt. Ziel ist, dass das Velonetz attraktiv ist
und moglichst direkte und sichere Verbindungen fiir den Velo-Alltagsverkehr bietet.

Bezug zum Zukunftsbild

Bezug zum Handlungsbedarf Netzllicken und Schwachstellen im kantonalen Velonetz
Bezug zu den Teilstrategien = TFVV1 «Kantonales Radroutennetz weiterentwickeln»

Bezug zu anderen Massnahmen -
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

WK1 Die Qualitat des Verkehrssystems generell sowie des Langsamverkehrs wird verbessert, indem Liicken im Velo-
wegnetz geschlossen werden.

WK2 Eine direkte und attraktive Verbindung der Zentren unterstiitzt eine nachhaltige und verdichtete Siedlungsent-
wicklung. Die Vernetzung der inneren Verdichtung kann damit sichergestellt werden.

WK3 Die objektive und subjektive Verkehrssicherheit wird durch die Behebung der Schwachstelle erhéht.

WK4  Ein attraktives, durchgangiges Velonetz kann mit Verlagerungseffekten zu einer reduzierten Umweltbelastung
und einem verminderten Ressourcenverbrauch fihren.

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kanton Aargau Angrenzende Kantone, angrenzendes Ausland
Realisierung

Planungsstand und Umsetzung

Bisherige Planungsschritte:

= Aufnahme in den Finanzplan 2021-2025
Weitere Planungsschritte und Umsetzung:

= Zwischen 2021 und 2025 soll die Analyse und die Massnahmenformulierung in Tranchen durchgefihrt werden

Kosten

Kosten Finanzierung
500'000 Franken (exkl. MWSt.) (Planungskosten) Kanton Aargau: 100%
Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente

= Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr, Kanton Aargau, 2018

Bemerkungen / Hinweise

Fuss- und Veloverkehr
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7. Prozess

P401_E Daueraufgabe

Fachlicher Austausch im AareLand verstarken

[0 Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritat in friheren Agglomerationsprogrammen

O 1. Generation - -

O 2. Generation

O 3. Generation

Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage / Zielsetzung

Dem Verein AarelLand gehoren als stimmberechtigte Mitglieder aarau regio, der Regionalverein Olten-Gosgen-Gau OGG,
der Regionalverband zofingenregio sowie die Kantone Aargau und Solothurn an. Der Verein wurde im September 2012
gegriindet und ist seit Januar 2013 aktiv. Im AareLandRat, dem Vereinsvorstand, sind neben den drei Regionen auch die
Baudepartemente der Kantone Aargau und Solothurn vertreten.

Der Austausch zwischen den stimmberechtigten Mitgliedern und den assozierten Mitgliedern ohne Stimmrecht (77 Ge-
meinden) erfolgt zweimaljahrlich Giber ein konsultatives Gremium, der sogenannten AareLandsGemeinde. Sie dient der
Meinungsbildung und stellt die Schnittstelle zu den Gemeinden und zu den Organisationen der Zivilgesellschaft dar.

Die Schwerpunktthemen der AareLandsGemeinden werden durch die Aufgaben des Vereins bestimmt, die thematisch
breit gefachert sind und neben der Mitwirkung am Agglomerationsprogramm die Entwicklung gemeinsamer Strategien,
die Planung, Initialisierung und Koordination von Aufgaben im AarelLand, die Realisierung von Projekten, die Interessen-
wahrung gegeniiber dem Bund und die Schaffung von Identitat im AareLand umfassen.

Im Rahmen der Erarbeitung der 4. Generation des Agglomerationsprogramms AarelLand erfolgte eine intensive und kon-
struktive Zusammenarbeit mit den Gemeinden. Es ist ein Ziel, diesen Prozess mit dem Fokus Agglomerationsprogramm
zu verstetigen. Die Erreichung dieses Ziels, ohne dabei die anderen Vereinsaufgaben zu marginalisieren, bedarf einer Er-
héhung der jahrlichen Anzahl der AareLandsGemeinden, und der bewussten Schwerpunktsetzung von auf die Themen
Abstimmung Siedlung-Verkehr-Landschaft fiir die zusatzlichen Veranstaltungen.

Massnahme

Der Rhythmus der AareLandsGemeinde wird erhéht: Ab 2022 findet neu vierteljdhrlich eine AareLandsGemeinde statt.
Dabei werden mindestens zwei Sitzungen im Zeichen des Agglomerationsprogramms AarelLand stehen. Im Vordergrund
stehen Themen mit Zusammenhang zur Thematik Abstimmung Siedlung-Verkehr-Landschaft im weiteren Sinne.

Zielgruppe der Veranstaltungen sind die Gemeinden und Regionalverbdnde des AarelLands.

Prozess


http://www.aarau-regio.ch/
https://www.regionalvereinogg.ch/
https://www.zofingenregio.ch/
http://www.ag.ch/
http://www.so.ch/
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Der Fokus einer einzelnen Veranstaltung kann sowohl auf einem Thema liegen, das alle Gemeinden betrifft, aber auch
auf Herausforderungen von Gemeinden eines einzelnen Raumtyps (vgl. Zukunftsbild).

Denkbare Themen der zusatzlichen AareLandsGemeinden sind unter anderem:

= Siedlungsqualitat: Erfahrungsaustausch, Besichtigung gelungener Beispiele hochwertiger Innenentwicklung in und
ausserhalb des Aarelands.

= |Innenentwicklung Potenziale und Chancen in den Raumtypen des AarelLands

= Neue Mobilitdtsformen

= Partizipation: Wie gelingt der Einbezug betroffener Akteure in Planungsgeschaften?
= Potenziale und Aufwertung siedlungsnaher Freirdume

= Vermittlung und Information der Ziele des zukiinftigen Agglomerationsprogramms

Zweckmadssigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Allgemeiner Bezug zu den Kernbotschaften AP AarelLand 4. Generation, insbesondere
«Aare-Region» - gesamtregionale Zusammenarbeit unter Einbezug der Gemeinden.

= Berlicksichtigung der raumtypenspezifischen Ziele in den Zentren, Kernrdumen, Kor-
ridoren und landlichen Gebieten der Agglomeration.

Bezug zum Handlungsbedarf = Beitrag zum Vorantreiben einer zeitnahen qualitativ hochwertigen Umsetzung der
Schllsselareale.

= Qualitative Gestaltung von Strassen, Ortsdurchfahrten in den Zentren, Kernrdumen
und Korridoren der Agglomeration

= Beitrag zur Aufwertung der Fliisse und Freirdume.

Bezug zu den Teilstrategien = Teilstrategie Siedlung: Allgemeiner Bezug, insbesondere beziglich Férderung der
Siedlungsqualitdt und -dichte sowie der Sensibilisierung der Akteure (u.a. TS1 und
TS4).

= Teilstrategie Landschaft: Allgemeiner Bezug, insbesondere bezliglich Aufwertung und
Ergdnzung der Freirdume sowie Aufwertung und Erweiterung der Naherholungsge-
biete (u.a. TL1 und TL4).

= Teilstrategie Strassennetz: Insbesondere Gestaltung Ortsdurchfahren (TStr2)

Bezug zu anderen Massnahmen = Zu allen
(fachlich / zeitlich)

Nutzen

Indirekte Wirkung auf WK 2 ,Siedlungsentwicklung nach innen gefordert”

Zustdndigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen

Verein Aareland = Regionalverbande Olten-Gdsgen-Gau, aarauregio,
zofingenregio

= Gemeinden des Aarelands
= Kantone AG und SOL

Prozess
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Realisierung

Planungsstand und Umsetzung
Nachste Schritte:
= Konkretisierung der Themen

= Durchflihrung der AareLandsGemeinde ab 2022 im vierteljahrlichen Rhythmus

Kosten

Kosten Finanzierung

8'000 Fr./Jahr Anteil Kanton % Fr.

Stand: 2020 Anteil Region % Fr.
Anteil Gemeinde(n) % Fr.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
Statuten Aareland:
https://www.aareland.ch/upload/rm/statuten-aareland-120904.pdf? =1532950341000

Bemerkungen / Hinweise

Prozess


https://www.aareland.ch/upload/rm/statuten-aareland-120904.pdf?_=1532950341000
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P402_E AE-Horizont

Korridorprozess Gau (Projekt «All-Gau»)

[0 Bestandteil friiheres Agglomerationsprogramm ARE-Code Prioritdt in friheren Agglomerationsprogrammen
O 1. Generation - -
O 2. Generation

O 3. Generation

Egerkingen

Oberbuchsiten

Rickenbach

Oensingen

Hagendorf

Wangen

Niederbuchsiten Gunzgen

Kleinwangen Olten

Niederbipp Neuendorf

Harkingen
Kestenholz

Prozess
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Massnahmenbeschrieb

Ausgangslage

Der Korridor Gau erstreckt sich von Olten bis Oensingen und ist ein sehr dynamischer Raum. In den letzten Jahren hat ein
vergleichsweise hohes Bevdlkerungs- und Beschaftigtenwachstum stattgefunden. Es bestehen zahlreiche ibergeordnete
Infrastrukturen wie zum Beispiel die Autobahn Al und A2 und Betriebe: Das grosste Logistikzentrum (Migros-Verteilbe-
trieb) der Schweiz, eines der drei Brief- und Paketzentren der Schweizerischen Post und eines der gréssten Einkaufszen-
tren des Landes (Gdupark) befinden sich im Korridor. Dieser ist jedoch nicht nur als Arbeitsstandort, sondern auch als
Landwirtschafts- und Wohngebiet von Bedeutung.

Gegenwartig sind verschiedene raumwirksame Téatigkeiten geplant oder befinden sich in Umsetzung. Zu den laufenden
Projekten gehdren der Ausbau der Autobahn A1 auf sechs Spuren, die Umsetzung der OV-Drehscheiben Egerkingen, OI-
ten (Massnahmen 2. Generation) und Oensingen, die Etablierung einer regionalen Arbeitszonenbewirtschaftung
(RAZ1/RAZII - Schliisselareale) der Hochwasserschutz und die Revitalisierung Diinner und die Uberpriifung der Erschlies-
sung ins Gau (ERO+, Massnahme MIVOD302B des AP Aareland der 3. Generation).

Die anhaltend hohe Dynamik und die vielfaltigen, teils widerspriichlichen Nutzungsinteressen an den Raum stellen an alle
Beteiligte hohe Anforderungen an die grenziiberschreitende Koordination. Damit eine nachhaltige raumliche Entwicklung
im Wachstumsraum erreicht werden kann, soll die Erarbeitung einer gemeinsamen Entwicklungsperspektive lanciert
werden.

Zielsetzung

Das Projekt soll anhand einer rdumlichen «Vision» aufzeigen, wie sich der Wachstumsraum Gau langfristig attraktiv wei-
terentwickeln kann und welchen Beitrag hierzu die Gemeinden und der Kanton leisten kdnnen. Wichtig ist dabei, dass
eine grenzen- und themenibergreifende Auseinandersetzung stattfindet. Es soll eine gemeinsame raumliche Strategie
resultieren, die von allen Beteiligten getragen wird.

Durch diesen Prozess soll auch das gemeinsame Verstandnis gefordert werden. Dies bietet einerseits die Chance die Ko-
operation und die Koordination der Gemeinden untereinander zu fordern und auch die Plattform fir weitere kiinftige
Zusammenarbeiten zu starken. Andererseits soll dadurch auch der Austausch zwischen den Gemeinden und dem Kanton
erweitert werden. Der Kanton lernt konkretere Problembereiche der einzelnen Gemeinden kennen, wahrend dem die
Gemeinden Gberkommunale Interessen nachvollziehen kénnen.

Als Ergebnis der Entwicklungsperspektive Wachstumsraum G&u sollen neue Erkenntnisse gewonnen werden. Es soll ge-
meinsam ein "Masterplan" fir die kiinftige raumliche Entwicklung im Wachstumsraum Gau erarbeitet werden, welcher
die erwiinschte Entwicklung greifbar macht und aussagekraftige Massnahmen und/oder Ziele zur Umsetzung in den Zu-
sténdigkeitsbereichen von Gemeinden und Kanton enthalt. Gegebenenfalls kdnnen neue Projekte oder Projektvertiefun-
gen auf Basis dieser Planung ausgel6st werden (z.B. als im Masterplan formulierte Massnahme).

Inhaltlich sind nicht nur die Themen Verkehr / Mobilitdt und Siedlung abzustimmen. Es ist eine gesamtheitliche Betrach-
tung weiterer Themen wie Natur, Landschaft, Landwirtschaft, Umwelt, Energie zu beriicksichtigen.

Massnahme

Es ist eine Testplanung durchzufiihren. Die Grundlage dazu bildet das Pflichtenheft. Bei der Testplanung ist der Einsatz
von drei Bearbeitungsteams, eines breit abgestlitzten Beurteilungsgremiums, eines Begleitgremiums und einer Echo-
gruppe geplant. Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse im Rahmen der Testplanung ist eine Synthese zu erarbeiten.
Diese bezweckt eine inhaltliche Abstimmung der Ergebnisse der Testplanung.

Ziel ist es, Ergebnisse aus der Testplanung im Rahmen des AP der 5. Generation als konkrete (infrastrukturelle) Massnah-
men in den Bereichen Siedlung, Landschaft und Verkehr aufzunehmen.

Prozess
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Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild = Aare-Korridore: Konsequente Siedlungsentwicklung nach innen, auf Verkehrstrager
abgestimmte Siedlungs- und Arbeitsplatzschwerpunkte und Griinzdsuren

Bezug zum Handlungsbedarf = Im G4&u ist v.a. der Abschnitt Higendorf — Wangen stark belastet

Bezug zu den Teilstrategien = TStrl «Hauptverkehrsnetz und Schnittstellen HLS-HVS verbessern»: Fir die weiteren
Schritte zur Entlastung der Achse Oensingen — Egerkingen — Hagendorf — Wangen
(u.a. Umgang mit dem friiher eingereichten Umfahrungsprojekt Hagendorf ERO+)
wird eine ergebnisoffene korridorweite Gesamtsicht vorgenommen (Korridorprozess
Gau); zwecks Uberpriifung des generellen Handlungsbedarfs im Korridor und besse-
rer Abstimmung der Strassenprojekte mit der Siedlungsentwicklung.

Bezug zu anderen Massnahmen = MIVOD302B «Umfahrung Hagendorf/Rickenbach (ERO+)» (ARE-Code: 2581.3.017)
(fachlich / zeitlich) wird im Rahmen der vorliegenden Prozessmassnahme unter Bericksichtigung der
verschiedenen Bereiche (Siedlung, Landschaft, Verkehr) ergebnisoffen liberpriift.

Nutzen

Klarung der langfristigen rdumlichen Entwicklung im Korridor Gau

Zustandigkeiten

Federfiihrung Beteiligte Stellen
Kanton Solothurn, Amt fiir Raumplanung = AVT, AWA, AWJF, AFU

= 15 "Gau"-Gemeindeprasidien und jeweils eines/einer wei-
teren Verwaltungsvertreters*in

= Fachexperten*innen
= Planungsbiros, Fachplaner*innen
= Vertreter / Koordinator GPG und OGG

= Nachbargemeinden, Kanton Bern, Interessengruppen und
weitere Fachpersonen

Realisierung

Planungsstand und Umsetzung

Bisherige Planungsschritte:

= Projektvorbereitungen, Erarbeitung Entwurf Pflichtenheft (2020)

= Startveranstaltung Testplanung (Oktober 2020) sowie 1. und 2. Zwischenbesprechung (Januar und Marz 2021)

Weitere Planungsschritte und Umsetzung:
= Abschluss Testplanung (Mitte 2021)
= Erarbeitung Synthese (2. Halfte 2021)

Prozess
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Kosten

Kosten Finanzierung

ca. CHF 300'000 exkl. MWSt. (Planungskosten) Anteil Kanton 66,6% ca.200'000 Fr.
Genauigkeit: +/- 10 % Anteil Gemeinde(n) 33,3% ca. 100'000 Fr.
Stand: 2020

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente
= Kanton Solothurn, Pflichtenheft All-Gau (Stand 14. August 2020)

Bemerkungen / Hinweise

Prozess



