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Kantone Aargau, Solothurn und Luzern

Agglomerationsprogramm Aareland, 5. Generation
1. Forum: Vertiefungsthemen und Handlungsbedarf

Olten, 23. Marz 2023




1. Begrussung und Ziele



EinfUhrung zum AP AarelLand 5. Generation, Einbezug der Gemeinden und
uberkommunale Abstimmung

Bestehenden und weiteren Handlungsbedarf fur das AP 5. Generation ausloten
Austausch und Diskussion zu den Vertiefungsthemen des AP 5. Generation

ERFA zu guten Beispielen aus den Gemeinden mit Fokus auf Vertiefungsthemen



Was

16.30—16.40 Uhr

1. Begriissung und Ziele

16.40 — 16.55 Uhr

2. Einfliihrung AP AarelLand 5. Generation

16.55—17.45 Uhr

3. Genereller Handlungsbedarf und Vertiefungsthemen

17.45 —-19.00 Uhr

4. Gruppenarbeit zu Vertiefungsthemen und Handlungsbedarf

19.00 - 19.20 Uhr

Pause

19.20-20.20 Uhr

5. Ergebnisse der Gruppenarbeit und Folgerungen

20.20—-20.30 Uhr

6. Ausblick und Abschluss




2. Einfuhrung AP AarelLand 5. Generation



Ziele und Nutzen des Agglomerationsprogrammes

« Uberkommunale Abstimmung von Siedlungs-
und Verkehrsentwicklung

Gesamt-
verkehrssystem

= Mitfinanzierung von Verkehrsmassnahmen o
durCh den Bund Zusammenarbeit drl‘\ég‘;r'z{':‘:ézn

verstarken
gestalten

= Unterstutzung von Siedlungsentwicklung nach

. Verdichtung Parkraum-
I n n e n & Nutzungs- management
durch- zur Unter-
mischung stiitzung
fordern nutzen

= Umsetzung von Verkehrs- und
Siedlungsmassnahmen

Urbane Giirtel Flachen-
attraktiv weiter- effiziente

entwickeln Verkehrsmittel
starken
Netz- und
Mobilitits- verkehrstrager-

ienig iibergreifendes
CEXUDE Verkehrs-
management

= Regionale Zusammenarbeit zwischen Kantonen,
Regionen, Stadten und Gemeinden

Quelle: Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE 2021
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AarelLand Perimeter
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Erweiterung des BeSA-Perimeters
um folgende Gemeinden:

= Dagmersellen LU

= Kolliken AG

= Qensingen SO

= Reiden LU

= Safenwil AG

= Walterswil SO



Projektorganisation & Tragerschaft

RRAG RR SO RR LU L ; M
‘ AareLand
Politische Steuerung — ko AL ot
aarau zofingen z :
[,egio j [,egio j [OGG j Gemeinsam anpacken! !
AG K /iG AG
Verkehr e Tiefbau
planer
SO SO LU
Kantons- Verkehr Kantons-
planer & Tiefbau planer
Fachliche Steuerung — N
aarau aarau
regio regio
e N J
s 2 d D
zofingen zofingen
regio regio
N ® A
(" N, i N
0GG 0GG
o I X J
AG SO LU
Programmleitung e

INFRAS / SKK 8



Zeitplan AP 5. Generation

2022 2023 2024 2025
Aug. | Sept. | Okt. | Nov. | Dez. | Jan. | Feb. [ Marz | April | Mai | Juni | Juli | Aug. | Sept. | Okt. [ Nov. | Dez. | Jan. | Feb. | Marz | April | Mai | Juni | Juli | Aug. | Sept. | Okt. | Nov. | Dez. | Jan. | Feb. | Marz | April | Mai | Juni
Fachgegprach Standortbestimmungs- Einreichung
Bund ‘ ® , ; beim Bund o
zymPB|AP: 4G ges@ragh mit dem ARE
Freigabe L
] [ @ @ \Verabsthie-
Sitzungen PST Vernghmlagsung dung AP 5G
. 14.12.
Sitzungen FST 4 4 L g ‘I L 2 4 4 4
Fachrunden Kantone *
‘
AarelandsGemeinde Forum| 1 » Ohoba.| lavbe. @ Forum 2 @ |Forum 3 @ orump @ forym 5
1. Umsetzungsstand I
2. Situations- und Trendanalyse
3. Zukunftsbild
4. Handlungsbedarf

5. Teilstrategien Htter

6. Massnahmen

7. Vernehmlassung Vernehmlassung

8. Finalisierung und techn. Dokumentation m

INFRAS / SKK 9




Vertiefungsthema

Handlungs-/ Vertiefungsbedarf

1. Logistik

Integration in die Teilstrategie Strasse

Siedlungsvertragliche Abwicklung des Glterverkehrs (moglichst mit
Massnahmen)

Grundsatze / Kriterien zu sinnvollen Entwicklungsgebieten (Abstimmung
S+V)

2. Massnahmen zur Dampfung der
MIV-Nachfrage

Fokus auf Parkraumbewirtschaftung
Uberkommunale Abstimmung
Mit konkreten Siedlungsprojekten angehen

3. Qualitatsvolle
Siedlungsentwicklung nach innen
und Klima

Qualitative Innenentwicklung
Bewusstseinsforderung und Sensibilisierung
Gemeindeubergreifende Koordination des Kaltluftsystems

4. Landschaft AarelLand

Zuganglichkeit fur unterschiedliche Nutzergruppen
Definition von Vorrangfunktionen in den Flusslandschaften und
Umsetzungsprojekte
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Zeitraume der Agglomerationsprogramme

2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2029 | 2030 2033 | 2034 | 2035

1. G |Frist (A1)

2. G |Frist (A2)

3.G |Frist (A3)

Einreichung

4.G. |Priifung

Frist

Einreichung AP ohne 4G
Einreichung AP mit 4G
Priifung

Frist

' Fristende A1/A2

5.G.

Quelle: RPAV 2023

Fristende A3

Einzelmassnahmen:

- Spatenstich bis Ende 2025

- Schlussabrechnung / letzte Auszahlung:
Spatestens 2 Jahre nach Inbetriebnahme
Pauschalmassnahmen:

- Spatenstich bis Ende 2025

- Letztes Gesuch der Auszahlung fur die
ausgefihrten Arbeiten bis spatestens 30.11.2027

INFRAS / SKK 11
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Umsetzungsstand Verkehrsmassnahmen 1.-3. Generation

Umsetzungsstand 1. Generation

Umsetzungsstand 3. Generation

Kosten

m umgesetzt/in Umsetzung

= grossere zeitl. Verzdgerung -
o m umgesetzt/in

= Planungsstopp ’ UITISE tIU HE
Anzahl

= kleine zeitl.
Verzogerung (=4

Jahre)
m Planungsstopp

Kosten

Umsetzungsstand 2. Generation

— Kosten
= umgesetzt/in Umsetzung

Anzahl = kleine zeitl. Verzdgerung

= grissere zeitl.
Verzbgerung (> 4 Jahre)

® Planungsstopp

s
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Agglomerationsprogramm Aareland

ionsprogramme

Wirkungspunkte der Agglomerat

Abbildung 4
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Agglomerationsprogramm Aareland

Nutzen (geméss

Tabelle 4-2)
N
12
i 40% 45% 50%
Uber-
dimen-
sionier-
10 tes
0, 0, 0,
Agglo- | 35% 40% 45%
mera-
tions-
7L
gramm
30% 35% 40%
4
zu geringe Wirkun
hoch tief

‘ Agglomerationsprogramm Aareland

2016 GEN3
> 4 Wirkungspunkte
>  A-Massnahmen fiir 80 Mio. CHF

INFRAS / SKK

> Kosten

Nutzen (geméss Tabelle 4-2)

A
12
40% 45% 50%
10
Y 35% 40% 45%
S
7 § %
£
3 30% 35% 40%
3
4
Zu geringe
Wirkung

Beitragssatz

hoch
‘Agglomeraiionsprogramm AarelLand

2020 GEN4
> 5 Wirkungspunkte

tief

> Kosten

> A-Massnahmen fiir 253 Mio. CHF
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Wirkungskriterium

Nutzen

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert (0 bis 3 Punkte)

WKZ2: Siedlungsentwicklung nach innen (0 bis 3 Punkte)

WK3: Verkehrssicherheit erhdht (0 bis 3 Punkte) 2
WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch (0 bis 3 Punkte) 1
Summe (Nutzen) 5

Tabelle 5-1
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3. Genereller Handlungsbedarf und Vertiefungsthemen

16



Weitere Verbesserung der gesamtverkehrlichen Wirkung des AP
(d.h. Modal Split Verbesserung)

=> verhaltensorientierte Massnahmen zur Reduktion des MIV
=> forciertes Verkehrsmanagement

=> Weiterer Ausbau von OV-(Drehscheiben) und Velonetz

Deutliche Verbesserung des Planungsstands von Massnahmen, insbesondere der
Velomassnahmen

VERAS: Ostumfahrung wird mitfinanziert. Zusatznutzen der SGdumfahrung besser aufzeigen
Konkretisierung der Strategie Giiterverkehr/Logistik mittels Massnahmen

Konkretisierung der Teilstrategie Landschaft und erhohte Wirksamkeit mittels konkreter
Massnahmen

17



N
L :-m“‘ 7\ Landschaft

N

Siedlung
= Bestehende Schlisselareale vorantreiben = Aufnahme von Landschaftsqualitatszielen, Basis:
(eher wenige Neue stehen zur Diskussion) flachendeckende (kantonstibergreifende)

=  Zentrums- und Aufenthaltsqualitat erhohen Darstellung der Landschaftstypen

(v.a. auf Ortsdurchfahrten) = Fokussierung Flusstallandschaften:
Vorrangfunktionen ableiten aus Okologischer

= Guterverkehr siedlungsvertraglich abwickeln _ .
Infrastruktur; Ziel: Naturvertragliche Erholung

= Attraktive siedlungsinterne Freiraume

u 1 n_ o)
planen (auch in Arbeitszonen) ,2Agglomerationsparks" - quo vadis-

= Massnahmen konkretisieren insbesondere im

= Siedlungsentwicklung dem Klima anpassen .
eaiung wickiung ! P Bereich "Okologie im Siedlungsraum".

= "Interkantonalitat" als Alleinstellungsmerkmal

18



=  Wenig Veranderung im Bahnbereich
(Ausbauschritte 2025/2035)

= Busangebot weiter ausbauen

= Alternative Antriebe fordern (v.a.
Finanzierung Ladeinfrastrukturen)

=  Kombinierte Mobilitat vorantreiben (u.a. fir
Erschliessung von Hanglagen)

=  (QV-Massnahmen aus dem rGVK Aarau
aufnehmen sowie Buskonzept 2040 Kt. LU

Strasse

= Schnittstellen im Zhang mit den HLS-
Ausbauvorhaben Harkingen-Luterbach, Anschluss
Rothrist sowie Anschluss Reiden/LU verbessern

= Drei Grossprojekte auf HVS vorantreiben
(Oensingen, VERAS) oder polit. klaren (ERO+)

= Teilregionale Verkehrsmanagementsysteme
weiterentwickeln

=  Ortsspezifische Strassengestaltungsprojekte (BGK)
zur Planungsreife bringen (z.B. Erlinsbach)

19



Fuss- und Veloverkehr

Kantonale Velonetzplanung weiterentwickeln und interkantonal abstimmen

Etappierte Umsetzung der Velovorzugsrouten:

= Zofingen — Aarburg 6stl. Bahnl. (Umsetzung AP4)

= Zofingen — Aarburg westl. Bahnl. (vorauss. B-Horizont)
= Raum Olten Ost Richtung Niederamt (Ziel: A-Horizont)
= Schonenwerd — Kantonsgrenze AG (Ziel: A-Horizont)

= Olten — Schonenwerd (evtl. B-Horizont)

= Stadtquerung Olten (evtl. C-Horizont)

Zuganglichkeit von Erholungsraumen Uber das kommunale Fuss- und Velonetz
verbessern

Massnahmen aus dem rGVK Aarau aufnehmen

20



Vertiefungsthemen:
EinfUhrung und Inputreferate

21



Thesen Gruppendiskussion:

1.

Raumliche Verteilung von Logistikstandorten (TGV1): Die Standortfestsetzungen miissen in den
Richtplanen erfolgen. Das AP kann im Rahmen der Teilstrategie v.a. allgemeine Grundsatze / Kriterien
definieren (Lage/Erschliessung von ESP, Kohdrenz zum Zukunftsbild und Raumtypen 0.4.)

Logistik-Hubs (TGV2): Das AP5 fokussiert auf die Weiterentwicklung von Schiene-Strasse Hubs. Zu
Cargo-Sous-Terrain kdnnen raumstrategische Anforderungen formuliert werden, fur weitergehende
Abstimmungen sind aber konkrete Umsetzungsschritte abzuwarten.

Umfassende City-Logistik Systeme stehen fir das polyzentrische AareLand weniger im Vordergrund
bzw. sind auf kleinraumigere private Initiativen angewiesen.

Siedlungsvertragliche Verkehrsabwicklung (TGV3): Kritisch sind vor allem ESP mit langeren Zuldufen zu
den AB-Anschlissen und somit siedlungsorientierten Abschnitten (s. Karte). Hier ist v.a. mittels
Strassengestaltung- sowie Verkehrsmanagement-Massnahmen zu begegnen.

22



Februar 2021

-

Logistik /
Guterverkehr

Problematische
Siedlungsvertraglichkeit

Weniger problematische
Siedlungsvertraglichkeit

INFRAS / SKK

Teilstrategie Siedlung

SchiUsselareale vorantreiben und qualitativ hochwernt

Schidsselareal Wohnen

Schiusselareal Umstrukturierung/Verdichty
Mischnutzung

Schiusselareal Autwertung/Weiterentwick!
Arbeitsgebs

Zurzeit keine kurz- bis mittelfristige Planuny
Umsetzungsobsichten brw. ungenigend
Planungsreife

- Aarow, Hinterfeld (3G)

» Olten, Stotionsstrosse/Hommer (3G)
- Olten, Schitzenmatte

- Buchs, Munzikermatte (3G)

Wirtschaftiiche Schwerpunkte starken und baulich
weiterentwickein

$ o @




Thesen Gruppendiskussion:

1.

Ziele: Eine agglomerationsweit abgestimmte Parkraumbewirtschaftung wirkt auf mind. drei Ebenen:
a) Reduktion des Pendler- und Suchverkehrs zum Schutz von Anwohnerinnen vor Larm und Luftverschmutzung
b) Zweckmassige Nutzung des vorhandenen 6ffentlichen Parkraums

c) Fahrtenreduktion im MIV und Beitrag zur Verkehrsverlagerung auf OV und FVV

Die Handlungshoheit in der PP-Politik liegt bei den Gemeinden. Eine Abstimmung innerhalb der
Agglomeration (oder Teilgebieten) zu vermehrter Harmonisierung ihrer PP-Politiken bzw.
Mindestansprichen liegt im Interesse aller Gemeinden.

Die Handlungsmaéglichkeiten und Wirkungspotenziale sind nach unterschiedlichen
Parkierungsmassnahmen zu differenzieren (s. nachfolgende Ubersicht). Auf Stufe Agglo liegen in einer
nach Raumtypen und Zentrumsfunktion abgestimmten PP-Bewirtschaftung, P&R-Politik sowie
Anforderungen an grossere Arealentwicklungen die grossten Handlungsspielraume.

24



Ansatze
PP-Politik

INFRAS / SKK

Parkierungim
Strassenraum

(auf offentlichem Grund)

Raumliche
Differenzierung (z.B.

Parkierung
in

Parkings
(inkl. P+R)

Parkierung

auf

Privatgrund
(v.a. Wohnen und
Arbeiten)

PP-Erstellungs-
pflichten (nach

Zentrumszonen) : Nutzungszwecken)
. Zentrumsparkings

Nutzungsdifferen- , , Autoarmes Wohnen

_ Quartierparkings
zierung (Parkkarten) PP-Auflagen

s : P&R Anlagen . :

Zeitliche Differen- . , verkehrsintensive

: Freizeitparkings
zierung (z.B. Anlagen
Tag/Nacht) Mobilitatsplane bei

Arealentwicklungen

Angebot Angebot raumplanerische
Tarifierung Tarifierung Regulierung

25



Qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach Innen und Klima

Wirkung gememdeelgener Areale - Samerung Umgebung Schulhaus Dorf, Suhr

\\
\

Situation heute Masterplan

=  Kommunale Strassen und gemeindeeigene Areale sind bedeutende Elemente des Freiraumsystems
einer Gemeinde. Hier besteht ein grosses Potenzial zur Aufwertung.

= Nebst den verkehrlichen / betrieblichen Anforderungen sind die Aspekte der Aufenthaltsqualitat, der
Siedlungsokologie sowie der Klimaanpassung gleichbedeutend und integral zu berucksichtigen.

=> Beispiele im Sinne eines Erfahrungsaustausches und Basis schaffen fiir Beitragssystem "Okologie im
Siedlungsraum”

INFRAS / SKK 26



Qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach Innen und Klima
Kaltluftsystem

= Der Klimawandel erfordert neben der Entsieglung, Begriinung, Wasserspeicherung auch die
Abkuhlung im Siedlungsgebiet. Dabei stellt die gemeindelibergreifende Koordination von
Kaltluftsystemen ein zentrales Steuerungselement in der klimaangepassten Siedlungsentwicklung

dar.

=  Die vorhandenen Fach-Grundlagen (z.B. Klimaanalysekarte AG) sind den Gemeinden bekannt und
werden in den Planungsprozessen einbezogen.

INFRAS / SKK 27



Landschaft AareLand

=  Es braucht flachendeckende Aussagen zur Landschaft. Landschaftsqualitatsziele pro Landschaftstyp
sind im AP der 5. Generation notwendig.

Landschaftstypen AareLand

Siedlungslandschaften

Siedlungslandschaften
mit periurbaner Pragung

. Siedlungslandschaften

mit stadtischer Pragung

o 7 g / Gewasserlandschaften

b Jp—

‘rategie Landschaft | " i \ -

Rantn e

Flusstallandschaften
mit Schotterebenen

Auenlandschaften

Waldlandschaften

Waldlandschaften

Waldgepragte Mosaiklandschaften
mit Wald-Offenland-Muster

Agrarlandschaften

- Agrargepragte Mosaiklandschaften
mit Wald-Offenland-Muster

Strukturreiche Agrarlandschaften
mit landlicher Siedlungsstruktur

Offene Agrarlandschaften mit

landlicher Siedlungsstruktur

INFRAS / SKK 28



Landschaft AareLand

=  Der grosste Handlungsbedarf in der Landschaft ist im Bereich der vorhandenen Nutzungskonflikte

Erholung / Naturschutz zu verorten => Flusstallandschaften

) Zei Sonntag, 11. Juni 2022
Solothurner Zeitung nntag, 1. Juni

HITZE-SONNTAG
Ob Aare, Diinnern oder Badi -
Sonnenanbeter suchten Erfrischung im
kiihlen Nass

Am vergangenen Sonntag wurde in weiten Teilen des Kantons
Solothurn die 30-Grad-Marke geknackt. Die hochsommerliche Hitze
trieb die Menschenmassen auf der Suche nach Erfrischung an die
verschiedenen Wasserlaufe oder aber ins Freibad. Klicken Sie sich
oben durch die besten Bilder unserer Fotografen Bruno Kissling und
Hansjorg Sahli.

Fotos: Bruno Kissling

INFRAS / SKK

D Nutzungskonflikte
Erholung / Naturschutz

Teilstrategie Landschaft

=77 TU1 «Naherholungsgebiete aufwerten und
= Angebot erweiterns

+—> TL2 «Siedlungsgliedernde Landschaftsrium
rkung

w— TL3 «Flusslandschaften aufwertens
(zuganglichkeit, Erlebbarkeit, Vernetzu
Schutz; inkl. Hochwasserschutz und
Revitalisierung gewahrieisten)

|]]]| Tt sSiedtungsfreiraum entwickein und
Siedlungsqualitat forderns
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aarau,
regio

AarelLandsGemeinde —

Parkierungskonzept der Region Aarau
Olten, 23. Marz 2023

Dr. Hanspeter Hilfiker, Verbandsprasident



Ubersicht

1. Ausgangslage
Gesamtverkehrskonzept (GVK) Region Aarau

2. Regionale Abstimmung der Parkierung
Phase 1: Ermittlung regionaler Handlungsbedarf

3. Regionale Parkierungsstrategie
Phase 2: Erarbeiten von Empfehlungen an
die Gemeinden

arau,
regio




1. Ausgangslage

Gesamtverkehrskonzept (GVK) Region Aarau:

Ein gemeinsames Zielbild fiir eine siedlungs- und landschaftsvertragliche Mobilitat 2040.

Das effektive regionale MIV-Wachstum
soll auf absolut 25% des prognostizierten
MIV-Wachstums beschrankt werden.

= b Aeb

Ist-Zustand (2015) MIV 6V /FwW

Entwicklung ohne Massnahmen (2040)

ZU ku nft Entwicklung mit Massnahmen (2040)

'R BRI
; 7/// Verlagerung von j

~—~ MIV zu 8V/FVV

Aktuell

I Binnenverkehr (Gemainden)
B Ziel-/Quellverkehr (Stadt Aarau)

I Regionaler Binnenverkehr {exkl. Aarau)
m Ziel-/Quellverkehr (Gemeinden exkl. Aarau)
Durchgangsverkehr (exkl. Autobahn)

WA Unsicherheit Fuss- und Veloverkehr (FVV)

aarau,

A

regio




1. Grosses Potenzial im Bereich Parkierung

Damit dieses Zielbild 2040 erreicht werden kann, wurden im Rahmen des GVK Region Aarau
sechs Massnahmenschwerpunkte identifiziert.

Ein grosses Potenzial besteht dabei im Bereich Parkierung:

* Um die angestrebte Verlagerung vom MIV hin zum 6V und Fuss- und Veloverkehr zu
unterstutzen sowie

* gestalterischen Spielraum fir den Siedlungs- und Freiraum zu ero6ffnen

ist das Parkierungsangebot gemeindeubergreifend auf die zuklinftigen Bedulrfnisse auszurichten.

aarau,
regio




2. Regionale Abstimmung der Parkierung

Aus diesem Grund soll eine regionale Parkierungsstrategie erarbeitet werden.
Zwei Bereiche stehen dabei im Vordergrund:

* Parkplatzbewirtschaftung bei den offentlichen und 6ffentlich zuganglichen Parkplatzen auf
privatem Grund, mittels
- zeitlicher und / oder monetéarer Beeinflussung des Parkraumangebots
- raumlicher Differenzierung von Art und Umfang der Parkraumbewirtschaftung
unter Bertcksichtigung unterschiedlicher Nutzergruppen (z.B. Anwohner, Pendler,
Wirtschaftsverkehr)

* Bewusste Festlegung der Anzahl der realisierbaren Parkplatze in Abhangigkeit der
Erschliessungsgunst und der Zentralitat.

aarau,
regio



2. Phase 1 (abgeschlossen): Ermittlung regionaler Handlungsbedarf

Analyse der kommunalen Vorgaben:

Um einen ersten Uberblick Gber die bestehenden kommunalen Regelungen zu Parkplatzen zu
erhalten, wurden die Bau- und Nutzungsordnungen (AG) bzw. die Baureglemente (SO) aller
Gemeinden von Aarau Regio mit Blick auf Regelungen zu Parkplatzen auf 6ffentlichem /

offentlich zuganglichem privatem Grund sowie auf nicht 6ffentlich zuganglichem privatem
Grund analysiert.

aarau,
regio



2. Fazit aus Phase 1: regionaler Handlungsbedarf gegeben

* Die zentral gelegenen Gemeinden von aarau regio verfligen bereits heute Uber ein
Parkierungsreglement.

* Die Gebuhren und die Kategorisierung der Gebuhren variieren teilweise erheblich.

* Ohne detaillierte Regelung wird die Mindestanzahl von Parkplatzen, auf Basis des kantonalen
Rechts festgelegt.

* Nur sechs Gemeinden regeln die private Parkplatz-Erstellungspflicht kommunal.

* Lediglich Aarau und Suhr legen in Gebieten mit einer guten 6V-Erreichbarkeit besondere
Reduktionsfaktoren fest.

aarau,
regio



3. Regionale Parkierungsstrategie

Auf Grundlage dieser Erkenntnisse soll in Phase 2 eine generelle regionale
Parkierungsstrategie erstellt werden.

Sie soll den Regionsgemeinden als Empfehlung fur den kinftigen Umgang mit Parkierungsfragen
in ihren kommunalen Planungen dient.

arau,
regio




3. Erarbeitung in drei Schritten

* Schritt 1: Eruieren der Anzahl 6ffentlicher und 6ffentlich zuganglicher Parkplatze und
Abschatzen der kiinftigen Nachfrage

* Schritt 2: Abschatzen Handlungsbedarf (auf Basis der Entwicklungsperspektiven der
Gemeinden)

* Schritt 3: Handlungsbedarf fiir die Gemeinden differenziert aufzeigen und Hinweise im Sinne
einer Best-Practice-Sammlung

aarau,
regio



aarau,
regio

Herzlichen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit




= ZOFINGEN

Neugestaltung Obere Muhlemattstrasse

Ausgangslage

Urspringlich als Kantonsstrasse
vorgesehenen

Nur Zufahrtsstrasse

350 m lang

Offentlicher Bus im Ringverkehr
Offentlicher Spielplatz angrenzend
Sanierungsbedarf Werkleitungen

|

/

* Projektinstallation mit Briefkasten
(] Perimeter der Online-Umfrage

Obere Mihlemattstrasse & Ahornweg ‘
/
Sportzentrum
Trinermatte

M

A



= ZOFINGEN

Neugestaltung Obere Muhlemattstrasse

Ziel: Quartieraufwertung
= Klimaanpassung (Hitze, Starkregen)
» Okologische Aufwertung

= Forderung aktive Mobilitat und
soziale Kontakte

= Behindertengerechte Bushaltestellen

= Gestaltung nach den Bedurfnissen
und Ideen des Quartiers




= ZOFINGEN
Neugestaltung Obere Mihlemattstrasse

Partizipation
= 2021: Erhebung Befindlichkeit/Bediirfnisse + Ideen mit
Online-Umfrage, Hausgesprachen und Quartierspionage

= 2022:Spiegelung Nutzungskonzept bei
Quartierveranstaltung

= 2023: Weiterentwicklung Bauprojekt-Entwurf mit
Interessensgruppen des Quartiers

= 4 x Einbezug Begleitgruppe (Bus, Repol, Schule,
Werkhof, Soziales, Natur und Landschaft)




= ZOFINGEN
Neugestaltung Obere Mihlemattstrasse

Nutzungskonzept Herbst 2022
Weitere Termine

= Herbst 2023: Baugesuch und
Kreditvorlage Einwohnerrat

= Umsetzung: 2024/2025
= www.zofingen.ch/oeisi-stross

= Budget CHF 780000
= Beitrag Agglo-Programm 4. Gen.
= Beitrag AareLand CHF 11600



http://www.zofingen.ch/oeisi-stross

4. Gruppendiskussion zu Vertiefungsthemen und
Handlungsbedarf



Posten zu Vertiefungsthemen (Logistik, Parkierung, Siedlung/Klima, Landschaft):

1.
2.
3.

Welche generellen Erwartungen haben Sie an das AP 5 bzgl. den vier Themenfeldern?
Wir beurteilen Sie die Thesen und ersten Illustrationen / Ansatze in den vier Themenfeldern?

Welche guten Beispiele kennen Sie in ihren Gemeinden und lassen sich die Beispiele gemass
Inputreferaten auf das AareLand lGbertragen?

Posten zu den weiteren Verkehrsthemen (Velo, Strasse, OV / komb. Mob):

1.
2.

Was hat sich bzgl. Handlungsbedarf und Teilstrategien gegentiber der letzten Generation geandert?

Gibt es neue, agglomerationsrelevante Massnahmen aus Sicht Gemeinden, erganzend zu den
Erkenntnissen aus den kantonalen Fachgesprachen?

Gibt es Gemeinden mit speziellem planerischem Abstimmungsbedarf zwischen Gde und Kanton,
um Massnahmen bis So’25 zur Planungsreife zu bringen?

45



Bis ca. 19:00 Gruppenarbeit

19:00 - 19:20 Pause

Ab 19.20 Ergebnissammlung im Plenum
Grundsatzlich freie Auswahl und Rotation

Realistischerweise sich auf 2 bis max. 3 Posten ausrichten

Logistik / GUterverkehr

Parkierung

Siedlung / Klima

Landschaft AarelLand

Velo

Strasse

OV / Kombinierte Mobilitat
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5. Ergebnisse der Gruppenarbeit, Diskussion und
Folgerungen
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6. Ausblick und Abschluss



Nachste Meilensteine o0 202

2022 2023 2024 2025

Aug. | Sept. | Okt. | Nov. | Dez. | Jan. | Feb. [ Marz | April | Mai | Juni | Juli | Aug. | Sept. | Okt. [ Nov. | Dez. | Jan. | Feb. | Marz | April | Mai | Juni | Juli | Aug. | Sept. | Okt. | Nov. | Dez. | Jan. | Feb. | Marz | April | Mai | Juni
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Sitzungen FST &' L 2 L 3 QI Y 3 L 4 4 L 4
Fachrunden Kantone [ *
AarelandsGemeinde Forum| 1 4| O lisba| Olaibe @ rorumn 2 & [Forum 3 € Forum @ forim 5
1. Umsetzungsstand 5 I
2. Situations- und Trendanalyse ]
3. Zukunftsbild m

5. Teilstrategien

Ferltig;te lung der Majssniahmenblftter
bis| Ende Maii 2024 r

~ | Eikabe JoniMdsshalmen
6. Massnahmen

bis Endd Juhi 2028

7. Vernehmlassung Vernehmlassung

8. Finalisierung und techn. Dokumentation m
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